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ÉDITO
La Direction Régionale de l’Environnement, de l’Aménage-
ment et du Logement (DREAL) met en œuvre les politiques pu-
bliques qui ont trait à l’aménagement durable des territoires, 
à l’énergie et à l’environnement. Elle contribue à apporter des 
réponses concrètes aux besoins quotidiens des populations.

Dans ce cadre et sur commande ministérielle, elle porte la maî-
trise d’ouvrage du projet d’aménagement du carrefour de Tal-
lard sur la RN85. Dans un souci d’exemplarité, la DREAL sou-
met le projet à une concertation publique. Celle-ci se déroulera 
du 10 au 28 décembre 2018 sur la base du présent dossier.

Le projet d’aménagement du carrefour de Tallard s’insère plus 
largement dans la politique volontariste de l’État d’amélioration 
de l’accessibilité des territoires Hauts-Alpins. Il est embléma-
tique vu sa situation comme porte d’entrée sud du département.

La politique de l’État en faveur de la desserte de ce département 
s’illustre également par des projets de modernisation des axes 
RN85 / RD 1075 entre Grenoble et Sisteron ou encore la réali-
sation de la rocade de Gap dont la section centrale dite «Cha-
rance» est en phase travaux sur 3 km. 

La vocation du présent dossier est de vous permettre de 
prendre connaissance du projet dans une version accessible 
et synthétique afin que vous puissiez, si vous le souhaitez, 
poser des questions complémentaires et/ou vous exprimer 
sur les variantes d’aménagement proposées. À cette fin, dif-
férentes modalités d’expression, dont vous trouverez le détail 
ci-après, sont mises en place.

À l’issue de la concertation, un bilan sera établi et présenté 
pour validation au Comité de Pilotage du Projet, présidé par 
Mme la Préfète des Hautes-Alpes. Ce bilan permettra à la 
DREAL d’effectuer le choix des aménagements à retenir pour 
la suite des études et d’ajuster, le cas échéant, le contenu du 
projet en fonction des avis exprimés. Les orientations ainsi 
retenues feront ensuite l’objet d’études complémentaires qui 
serviront de socle au dossier d’enquête publique, préalable à 
la Déclaration d’Utilité Publique.

Je souhaite que cette démarche, par l’implication et la contri-
bution du plus grand nombre, soit l’occasion d’enrichir ce pro-
jet pour la satisfaction de tous. 

Bonne lecture.

Corinne TOURASSE
Directrice Régionale de l’Environnement,  

de l’Aménagement et du Logement
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INTRODUCTION : L’ESSENTIEL DU PROJET

LE PROJET D’AMÉNAGEMENT 
DU CARREFOUR DE TALLARD

Conformément à la commande ministérielle du 24 mars 
2015, le projet d’aménagement du carrefour à feux de la 
RN85 / RD942 jusqu’au carrefour giratoire de la Saulce, vise 
à améliorer les échanges entre la Route Nationale 85 et le 
réseau routier départemental (RD942) en direction du cœur 
de village de Tallard. 

Le principal enjeu de l’opération est une meilleure fluidité 
du trafic en particulier pendant les migrations dominicales 
estivales et hivernales. En effet, la RN85 et la RD942, axes 
structurants du département des Hautes Alpes, présentent 
des remontées de files importantes lors de ces périodes de 
saturations sur les deux axes ainsi que sur l’autoroute A51. 

L’aménagement a pour objectifs de réduire la congestion et 
d’améliorer la gestion du trafic de la RN85 et de la RD942. 
Le projet réalisé permettra également de renforcer la sécurité 
de l’ensemble des usagers (véhicules légers, poids lourds, 
deux roues, cyclistes et piétons). Le programme initial de 
l’opération consiste à :
•  Élargir tout ou partie de la RN85 entre A51-La Saulce et 

le carrefour de Tallard ;
•  Regrouper et rétablir les accès riverains de la RN85 ;
•  Aménager le carrefour à feux de Tallard ;
•  Aménager l’entrée et la sortie de l’aire d’arrêt existante.

LES DATES CLÉS DU PROJET LE PÉRIMÈTRE DE L’OPÉRATION 
ET LA ZONE D’ÉTUDE

Le périmètre concerné par l’aménagement est le suivant : le ré-
seau routier à partir du carrefour giratoire de sortie de l’A51 sur 
le territoire de la commune de La Saulce jusqu’au carrefour de 
la RN85 et la RD942 sur le territoire de la commune de Tallard.
 
Les éléments de diagnostic réalisés sur les différentes théma-
tiques (déplacement, trafic, environnement, …) concernent 
une zone d’étude plus large que le périmètre concerné par 
l’aménagement. Elle est composée du franchissement du 
torrent Le Rousine, d’une zone semi-boisée et de parcelles 
agricoles exploitées pour certaines d’entre elles. 

2010
Lancement des études d’opportunité (phase 1) 
et définition de premiers scénarios d’aménagement

Approfondissement des études  
et définition de scénarios d’aménagement

24 mars 2015 :  
Commande ministérielle : 
- comparer des scénarios d’aménagement

Avancement des études  
portant sur 3 principaux scénarios

Élaboration de 2 variantes complémentaires  
intégrant les mobilités actives (vélo et marche à pied)

Fin 2018 : concertation publique

2012

2015

2017

2018
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LES ACTEURS DU PROJET
L’État est maître d’ouvrage du projet d’aménagement du 
carrefour de Tallard. La DREAL est responsable de la défi-
nition des objectifs, du calendrier, du budget et de la bonne 
réalisation du projet.
Elle est par ailleurs en étroite relation avec les différents parte-
naires qui exploitent les infrastructures concernées, à savoir :
•  La DIRMED (Direction Interdépartementale des Routes 

Méditerranée) qui exploite et entretient la RN85
•  Le Département des Hautes-Alpes qui exploite et entre-

tient la RD942 et la RD1085
•  Les communes de Tallard et La Saulce 

LES INSTANCES DE GOUVERNANCE
Pour un déroulement optimal du projet, la DREAL a mis en place 
des instances de gouvernance (comité technique et comité de 
pilotage) associant les différents partenaires et cofinanceurs :
•  L’État, représenté par le Préfet des Hautes-Alpes  

et la DREAL PACA
• La Région Sud Provence-Alpes-Côte d’Azur
•  Le Conseil Départemental des Hautes-Alpes
•  Les Communes de Tallard et de La Saulce
•  La Communauté d’Agglomération Gap-Tallard-Durance

LE FINANCEMENT ET LES 
COFINANCEURS DU PROJET
Le projet est inscrit au Contrat de Plan État Région (CPER) 
2015-2020 pour un montant de 4 M€ TTC
La clé de répartition financière est la suivante : 1/3 État,  
1/3 Région PACA, 1/3 Conseil Départemental.Giratoire de la SaulceGiratoire de la Saulce

PéagePéage

Carrefour à feuxCarrefour à feux

Périmètre d’étudePérimètre d’étude

Périmètre d’intervention 
pour les aménagements
Périmètre d’intervention 
pour les aménagements

AérodromeAérodrome

RN85RN85

A51A51

RD46RD46

RD942RD942

RD119RD119

RD1085RD1085

TallardTallard

Le périmètre de l’opération

1 / 3

1 / 3

1 / 3
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LA CONCERTATION PUBLIQUE

Conformément aux dispositions de l’article L121-16 du code 
de l’Environnement, la concertation préalable permet de dé-
battre de l’opportunité, des objectifs et des caractéristiques 
principales du projet, des enjeux socio-économiques qui s’y 
attachent ainsi que de leurs impacts significatifs sur l’environ-
nement et l’aménagement du territoire. Le Maître d’ouvrage a 
prévu la mise en œuvre d’une concertation publique dont les 
modalités ont été définies par le Comité de Pilotage et ont fait 
l’objet d’un arrêté préfectoral le 19 novembre 2018. 

Cette concertation a pour objectif de permettre au public 
d’accéder aux informations relatives au projet et de formuler 
ses observations et propositions sur le projet présenté. 
Ainsi, du 10 au 28 décembre 2018 le dispositif d’information 
et de participation du public suivant sera mis en place. 

INVITER À PARTICIPER
Afin que chacun soit informé de la tenue de cette concertation 
et puisse y participer, ses modalités sont diffusées via l’en-
semble des canaux de communication disponibles, à savoir : 
•  Les sites internet de la DREAL (www.paca.developpement- 

durable.gouv.fr), de la commune de Tallard (www.ville-tallard.fr), 
de La Saulce (http://www.lasaulce.fr) ainsi que via des 
liens depuis le site de la préfecture des Hautes-Alpes 
(www.hautes-alpes.gouv.fr).

•  Un panneau réglementaire 
•  La publication au recueil des actes administratifs de la 

sous-préfecture des Hautes-Alpes d’un arrêté fixant les ob-
jectifs poursuivis et les modalités de la concertation avec le 
public sur le projet d’aménagement du carrefour de Tallard.

INFORMER LARGEMENT
Pour que chacun puisse s’approprier le projet, le dispositif 
repose sur une information complète, accessible, actualisée 
et intelligible par tous. Ainsi, sur toute la période de concerta-
tion, le public peut prendre connaissance des enjeux, carac-
téristiques, variantes et modalités de mise en œuvre du projet 
à travers le présent dossier de concertation. 
Celui-ci est téléchargeable sur le site de la DREAL PACA, 
(www.paca.developpement-durable.gouv.fr) et peut être 
consulté en mairie de Tallard et La Saulce et lors des 2 réu-
nions publiques. 
Par ailleurs, des panneaux d’information seront installés, du-
rant toute la période de concertation, aux heures d’ouverture 
au public, dans les locaux des mairies de Tallard et La Saulce.

RECUEILLIR LES AVIS DU PUBLIC 
Par ailleurs, à titre individuel ou collectif (associations, re-
présentants des communes et collectivités concernées, des 
services de l’état, chambres consulaires...), tous les riverains, 
habitants ou usagers... sont invités par le Maître d’ouvrage à 
formuler leurs remarques, commentaires, questions et avis 
sur le projet : 
•  lors des 2 réunions publiques qui auront lieu sur les com-

munes de La Saulce et de Tallard ;
•  sur le registre disponible en mairies de La Saulce et de Tal-

lard ; 
•  sur le formulaire d’expression en ligne sur le site internet 

de la DREAL PACA à l’adresse www.paca.developpement- 
durable.gouv.fr

RÉALISER LE BILAN DE LA CONCERTATION
À l’issue de la période de concertation, un bilan de la concer-
tation sera rédigé et rendu public. Il présentera le déroule-
ment de la concertation, l’analyse quantitative et qualitative 
de la participation ainsi que les enseignements et perspec-
tives pour le projet. 
Ce bilan sera mis en ligne sur les sites internet de la DREAL 
PACA et des communes de Tallard et de La Saulce.

8 15/153



ÉTAT DES LIEUX

SITUATION

La RN85 est une voie routière qui traverse le sud-Isère et 
les Alpes du sud. Elle relie le Pont-de-Claix au niveau de 
l’échangeur n°8 de l’autoroute A480 de Vizille (département 
de l’Isère) à l’autoroute A51 au niveau de La Saulce (dépar-
tement des Hautes-Alpes).

La section de la RN85 concernée par le projet se situe entre 
le carrefour giratoire de la sortie de l’A51 (commune de La 
Saulce) et le carrefour de la RN85 et la RD942 (commune de 
Tallard), distants l’un de l’autre de 800 mètres. 
L’infrastructure routière s’inscrit principalement en milieu in-
terurbain, jouxtée à l’est par une zone semi-boisée et quelques 
parcelles agricoles et au nord par l’aérodrome Gap-Tallard.

CONSTITUTION ET FONCTIONS 

La section concernée par le projet assure les fonctions prin-
cipales suivantes :
•  La desserte locale du centre villageois de la commune de 

Tallard, des zones d’activités de la Côte de Jalla et de la 
Gandière, de la déchetterie ;

•  L’accès aux habitations riveraines de la RN85 ;
•  La liaison depuis le sud (Marseille) vers Gap et les stations 

de sports d’hiver des Alpes du sud.

Le trafic actuel sur cette section de la RN85 est de l’ordre 
de 17 000 véhicules/jour (TMJA* 2015) avec une proportion 
d’environ 6 % de poids lourds. 

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

AérodromeAérodrome

TallardTallard

Commune
de Tallard
Commune
de Tallard

Commune
de la Saulce
Commune

de la Saulce

Intermarché
Super et Drive
Intermarché

Super et Drive

CollègeCollège

Aire d’arrêt et 
accès déchèterie
Aire d’arrêt et 

accès déchèterie

Zone d’activités 
Côte de Jalla

Zone d’activités 
Côte de Jalla

Accès riverainAccès riverain

A51A51

Stations de ski 
(Briançonnais...)
Stations de ski 
(Briançonnais...)

La SaulceLa Saulce

Carrefour à feuxCarrefour à feux

GiratoireGiratoire

RD942RD942

RN85RN85

RD1085RD1085

* trafic moyen journalier annuel
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À l’extrémité sud, le giratoire de La Saulce assure la fonction 
d’échanges entre l’A51 (provenance de Marseille), la RN85 
(direction Gap), la RD1085 (direction Sisteron) et la zone d’ac-
tivité de la Gandière.
Les entrées dans le giratoire depuis l’A51 et la RN85 per-
mettent le passage de 2 véhicules de front, tandis que les 
sorties des différentes branches présentent une unique voie 
de circulation.

La section de la RN85 concernée par le projet est composée 
d’une chaussée avec une voie par sens de circulation. La vi-
tesse de circulation autorisée est de 50 km/h. La voie com-
porte un accès direct à une aire d’arrêt (en direction de Gap), 
couplé à un accès de desserte de la déchetterie.
Plus au nord, toujours en direction de Gap, la RN85 comporte 
un accès riverain sur la droite ainsi qu’une voie de tourne-à-
gauche qui permet d’accéder à la zone d’activité des Piles.

Le carrefour de la RN85 et la RD942 est, quant à lui, régulé 
par des feux. Au droit du carrefour, la RN85 ne propose pas 
d’accotements, créant ainsi une discontinuité de l’itinéraire 
RD1085 – RN85 – RD942 pour les déplacements doux et 
notamment les vélos. A l’approche du carrefour, la vitesse 
maximale autorisée sur la RN85 s’élève à 70 km/h.

En provenance du sud, aux abords du carrefour, la RN85 se 
dissocie en 2 voies, l’une pour poursuivre le trajet vers le nord 
(direction Gap), l’autre permettant de récupérer la RD942.

Une voie de stockage permet d’accéder à la RD942 (vers 
Tallard). Une voie d’insertion permet aux usagers de la RN85 
venant du nord d’accéder à la RD942 (vers Tallard). Une voie 
d’insertion permet aux usagers venant de la RD942 (depuis 
Tallard) de se diriger vers le sud sur la RN85.

Le périmètre de l’aménagement, illustré ci-dessous, a be-
soin, selon les variantes, d’emprises limitées à : 
•  7 m à l’ouest  de la RN85 entre les 2 carrefours, 10 m à l’est ;
•  50 m à l’ouest du carrefour RN85 RD942 envisagé pour la 

voie de rétablissement et la réalisation d’un bassin si né-
cessaire. Un emplacement est identifié pour un bassin, si 
nécessaire, à l’extrémité de la zone logistique ;

Absence 
d’accotement
Absence 
d’accotement

Voie permettant 
de se diriger 
vers le sud (A51)

Voie permettant 
de se diriger 
vers le sud (A51)

Voie permettant 
de se diriger 
vers le nord (Gap)

Voie permettant 
de se diriger 
vers le nord (Gap)

Voie permettant 
de se diriger 
vers RD942 (Tallard)

Voie permettant 
de se diriger 
vers RD942 (Tallard)

Voie de stockage
permettant l’accès 
à la RD942 vers 
Tallard depuis le nord

Voie de stockage
permettant l’accès 
à la RD942 vers 
Tallard depuis le nord

RD942RD942

RN
85

RN
85

RN
85

RN
85

Giratoire de la SaulceGiratoire de la Saulce

PéagePéage

Carrefour à feuxCarrefour à feux

Périmètre d’étudePérimètre d’étude

Périmètre d’intervention 
pour les aménagements
Périmètre d’intervention 
pour les aménagements

RN85RN85

A51A51

RD942RD942

RD1085RD1085

TallardTallard
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CONDITIONS DE DÉPLACEMENT (TRAFIC)
À la sortie de l’autoroute A51, les communes de La Saulce et 
de Tallard se positionnent de fait comme des portes d’entrée 
du massif Alpin depuis les Métropoles littorales (marseillaise et 
toulonnaise notamment). La RN85 et la RD942 attirent sur cette 
zone une part importante de flux saisonniers de vacanciers. 

Les déplacements quotidiens sont relativement bien suppor-
tés par les voiries existantes et le fonctionnement du carrefour 
à feux ne génère pas de saturation significative. Les déplace-
ments en période de congés (hivernal et estival) et pendant les 
week-ends sont fortement impactés par des problématiques 
de congestion. Le fonctionnement du carrefour de Tallard en 
est en effet très dégradé en périodes de chassés-croisés.

Lors des pointes saisonnières, le samedi en direction des 
stations de sports d’hiver et le dimanche dans le sens sta-
tion/vallée, le trafic augmente nettement et s’oriente majori-
tairement entre la RN85 et la RD942. Pendant les vacances 
scolaires et particulièrement celles de la zone Aix-Marseille / 
Nice, les conditions d’accès aux stations de ski des Alpes du 
Sud sont difficiles.

Quatre phénomènes majeurs sont relevés  
au niveau du carrefour de Tallard :

Premier phénomène :
En sortie de l’A51, deux véhicules peuvent s’insérer sur le 
giratoire de La Saulce. Cependant, le giratoire n’est pas di-
mensionné pour permettre une sortie à deux véhicules de 
front en direction de Tallard / Gap.

Cette géométrie implique des retenues, à l’heure de pointe 
du matin, sur le giratoire mais également au niveau de la 
sortie de l’autoroute A51. A partir de 8h15, les embouteil-
lages se forment et s’étendent ainsi au-delà de la barrière 
de péage de l’A51, générant une remontée de file sur l’auto-
route pouvant atteindre 4km.

Deuxième phénomène :
Les niveaux de trafic sur la RN85, traversant le carrefour sur 
la RN85, sont particulièrement élevés au droit du carrefour 
de Tallard, impliquant un écoulement difficile de la RD942. 
Dans le sens des retours des stations d’hiver, cette difficulté 
génère une saturation qui progresse continuellement jusqu’à 
atteindre Tallard, puis Lettret, jusqu’à la RD900B.

Troisième phénomène :
Une mesure d’exploitation a été mise en place en période 
de chassés-croisés, afin d’interdire le tourne-à-gauche de-
puis la RD942 vers la RN85 sud (en direction de l’A51). Elle 
permet d’éviter que les automobilistes soient complètement 
arrêtés et qu’ils puissent rouler « au pas », permettant ainsi 
un minimum de fluidité. Toutefois cette mesure provoque de 
très nombreux mouvements de demi-tour au niveau du gira-
toire de l’aérodrome qui créent des congestions sur la RN85 
nord, en provenance de Gap.

Quatrième phénomène :
La présence de stationnements et de nombreuses traver-
sées piétonnes peut générer des congestions dans les deux 
sens de circulation.

Remontée de file sur l’autoroute
= giratoire sous-dimentionné
Remontée de file sur l’autoroute
= giratoire sous-dimentionné

A51A51

Carrefour à feuxCarrefour à feux

A

Niveau de trafic élevé
= écoulement difficile 
depuis la RD942 + 
congestion jusqu’à Tallard

Niveau de trafic élevé
= écoulement difficile 
depuis la RD942 + 
congestion jusqu’à Tallard

Z

Vers Tallard village 
stationnement + 
traversées piétonnes
= ralentissement 
dans les 2 sens

Vers Tallard village 
stationnement + 
traversées piétonnes
= ralentissement 
dans les 2 sens

R

Tourne à gauche interdit 
+ demi tour giratoire 
aérodrome = congestion

Tourne à gauche interdit 
+ demi tour giratoire 
aérodrome = congestion

E

RD942RD942

RN85RN85

RD1085RD1085
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SÉCURITÉ 

Dans le cadre du projet, un diagnostic de sécurité a été réalisé 
sur le périmètre de l’étude. 
Un accident est recensé sur la période 2009-2016, il concerne 
une collision en intersection.
La section objet de l’étude ne comporte actuellement aucun 
aménagement sécurisé dédié aux modes actifs.

L’analyse de la structure des infrastructures a révélé deux 
principaux éléments pouvant-être générateurs d’accidents :
•  L’absence d’accotements pour la RN85 et la présence 

d’obstacles non protégés ;
•  La présence d’un carrefour à feux à l’intersection entre la 

RN85 et la RD942, un type de carrefour peu adapté à un 
environnement de rase campagne.

AMÉNAGEMENT DE LA ZONE : 
OCCUPATION DES SOLS ET 
AGRICULTURE

Le territoire d’étude est principalement composé d’espaces 
naturels et agricoles et comprend :
•  Des habitations individuelles, qui sont peu nombreuses et 

situées à l’est et l’ouest de la RN85.
•  Des aménagements à but commercial avec les zones d’ac-

tivités occupent désormais une superficie importante de la 
zone d’étude. En effet, la zone de projet est bordée, d’une 
part du côté de Tallard par une zone logistique de grande 
superficie et, d’autre part, par la zone de la Gandière à La 
Saulce qui est en pleine extension. Au nord-est de la zone 
d’étude se situe également l’aérodrome de Tallard, qui 
contribue au développement touristique du territoire.

•  Des boisements naturels qui se concentrent sur toutes les 
surfaces non cultivables.

•  Des zones agricoles, principalement dédiées à la céréali-
culture et à l’arboriculture, situées dans les surfaces planes 
non construites.

CADRE DE VIE : ACOUSTIQUE, 
QUALITÉ DE L’AIR, PATRIMOINE 
ET PAYSAGE

QUALITÉ DE L’AIR :
La qualité de l’air sur le périmètre du projet apparaît impactée 
par la pollution liée au trafic routier. En effet, les teneurs en 
dioxyde d’azote sont importantes à proximité directe de la 
RN85. Le taux de particules fines est quant à lui inférieur à la 
limite réglementaire (soit 40 µg / m3) mais reste toutefois élevé 
au niveau des carrefours (soit autour de 36 µg / m3) et reste 
supérieur aux objectifs1 de qualité (de 30 µg / m3).

ACOUSTIQUE :
La RN85 est génératrice  de nuisances sonores, particulière-
ment en journée. Son ambiance sonore est classifiée de « non 
modérée »1 mais, ne dépassant pas les seuils réglementaires au 
niveau des bâtiments, le site n’est pas classé en point noir bruit.
La présence de bâtiments d’activités et d’habitations à proxi-
mité directe de la RN85 conduit à étudier l’impact de l’aména-
gement sur le niveau d’exposition au bruit.

PATRIMOINE :
Les éléments remarquables de patrimoine, sites inscrits ou 
classés et monuments historiques, sont situés dans le cœur 
de l’agglomération de Tallard, ou dans sa proche périphérie. 
Ainsi, la préservation du patrimoine historique ou architectu-
ral ne constitue pas un enjeu majeur pour le projet d’aména-
gement du carrefour de Tallard.

 1 selon l’arrêté 2010-1250 du 21/10/10
2 Une ambiance sonore non modérée est une zone dont les seuils sont supérieurs à 65 dB(A) le jour et 60dB(A) la nuit
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MILIEU NATUREL : 
ZONES HUMIDES, NATURA 2000, 
ESPÈCES NATURELLES

FAUNE ET FLORE :
Plusieurs zones présentent des milieux naturels remarquables 
à proximité du projet, dont notamment :
•  La Moyenne Durance, située en limite sud de la zone d’étude ;
•  La Haute Durance, située à 3 km au nord-est de la zone d’étude ;
•  La Montagne des pluis, située à 5 km environ à l’est de la 

zone d’étude ;

Avec la présence de plus de 260 espèces d’oiseaux, la vallée 
de la Durance représente l’un des sites les plus importants de 
France en matière de diversité de faune et flore.
Plus particulièrement, le site du projet représente un intérêt 
fort pour la faune et la flore puisqu’il concentre, sur un es-
pace réduit, de nombreux habitats d’intérêt communautaire. 
De plus, la Durance assure une fonction de corridor, favori-
sant les migrations d’espèces, de diversification et de refuge 
permettant la survie de nombreuses espèces.
Compte-tenu de l’intérêt du site de la Durance au regard de la 
faune et la flore, celui-là comporte une zone protégée au titre de 
Natura 2000 afin d’assurer la préservation des milieux sensibles, 
plantes et animaux. La gagée des champs, une espèce végé-
tale protégée au niveau national, identifiée aux abords est de la 
RN85, constitue le principal enjeu floristique de la zone d’étude.

Des investigations naturalistes sont nécessaires pour évaluer 
l’incidence du projet. Cette incidence pourra impliquer des 
demandes de dérogation pour la perturbation ou la destruc-
tion d’espèces protégées.

RESSOURCE EN EAU ET ZONES 
HUMIDES :
Les principaux cours d’eau sont la rivière de La Durance, 
les torrents Le Rousine et Le Baudon. Le secteur d’étude 
est situé dans le périmètre du schéma directeur d’aména-
gement et de gestion des eaux Rhône-Méditerranée-Corse, 
qui permet de fixer des orientations afin de garantir un « bon 
état » des eaux. Ceci implique d’étudier un assainissement 
de la route permettant de diminuer la dispersion de polluants 
dans le milieu naturel.

Trois zones humides sont identifiées dans le secteur d’étude :
•  Rousine
•  Boudon
•  Clonfluence Rousine Durance

Les zones humides constituent des terrains habituellement 
inondés ou gorgés d’eau de façon temporaire ou perma-
nente. La végétation, quand elle existe, y est dominée par des 
plantes hygrophiles pendant au moins une partie de l’année. 
Conformément au code de l’environnement, la procédure à 
suivre (déclaration ou demande d’autorisation) sera déterminée 
par la nature des aménagements qui seront au final retenus.

RISQUE D’INONDATION :
La commune de Tallard est concernée par un risque inonda-
tion lié à la Haute Durance. La zone d’étude se situe quant à 
elle en majorité en zone inondable liée aux débordements du 
torrent le Rousine qui traverse puis prolonge la RN85 au droit 
de la zone. 
Le risque inondation constitue ainsi un enjeu fort de la zone 
d’étude. 

TallardTallard

RD942RD942

A51A51

RN85RN85

RD1085RD1085

Zone Natura 2000Zone Natura 2000

Giratoire de la SaulceGiratoire de la Saulce

Giratoire RD46Giratoire RD46

Carrefour de TallardCarrefour de Tallard
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SYNTHÈSE DES ENJEUX 

Les principaux enjeux identifiés pour le projet d’aménage-
ment du carrefour de Tallard sont :
•  Les conditions de déplacement et de sécurité.
•  Les incidences du projet au vu des objectifs pour la préser-

vation des espèces édictés par Natura 2000. Ces incidences 
détermineront les procédures qu’il sera nécessaire de mener. 

•  La préservation de la qualité des eaux durant la phase travaux 
et également après la mise en service de l’aménagement.

•  Le risque inondation.
•  La prise en considération des nuisances acoustiques le cas 

échéant.

Milieu physique

Topographie

Documents de planification de la ressource en eau

Eaux souterraines

Eaux superficielles

Zones humides

Risques naturels - inondation

Risques naturels - mouvements de terrain

Risques naturels - feux de forêt

Milieu naturel

Zones de protection et d’inventaires du patrimoine 
naturel

Trames vertes et bleues

Habitat*

Flore

Faune

Milieu humain

Population et habitat 

Zones d’activités

Activités de loisir

Agriculture

Risque technogique

Conditions de déplacement

Réseaux 

Servitudes

Projets urbains

Qualité de l’air

Bruit

Émissions lumineuses

Patrimoine*

Paysage

Enjeu faible

Enjeu modéré

Enjeu modéré à fort

Enjeu fort

* La caractérisation de l’enjeu est différente selon le secteur d’aménagement 14 21/153



LES 7 VARIANTES SOUMISES  
À LA CONCERTATION DU PUBLIC 

CONSTRUCTION DES VARIANTES
Afin d’assurer que le projet retenu corresponde au choix 
le plus opportun, plusieurs variantes d’aménagement ont 
été étudiées par le maître d’ouvrage.
Les études menées ont permis de faire émerger les va-
riantes qui apparaissent comme pertinentes au regard 
des enjeux du projet. Ces variantes sont aujourd’hui sou-
mises à la concertation.

Suite à la commande ministérielle du 24 mars 2015, trois 
premiers scénarios d’aménagement ont été étudiés par la 
DREAL puis partagés avec les partenaires techniques en 
2017. En 2018, deux variantes complémentaires ont émer-
gé des études menées par le maître d’ouvrage. 

La poursuite du travail technique et des divers échanges 
avec les partenaires locaux ont permis au maître d’ouvrage 
de mieux intégrer dans ses réflexions la prise en compte 
des modes actifs dans ses propositions d’aménagement. 

Ainsi, le présent dossier de concertation propose au to-
tal sept variantes avec deux options d’intégration des 
modes actifs (« a » ou « b ») :
•  La variante 1 ;
•  La variante 2 ;
•  La variante 3 ;
•  La variante 4a ;
•  La variante 4b ;
•  La variante 5a ;
•  La variante 5b.

À ce stade des études, le maître d’ouvrage, compte-te-
nu de la comparaison des variantes, souhaite afficher sa 
préférence pour la variante 4a.

VARIANTES SOUMISES À LA CONCERTATION
Toutes les variantes comprennent :
•  le réaménagement de l’aire d’arrêt à l’entrée de la zone 

des Piles
•  le regroupement des accès de la zone de la Côte de Jalla

COMMENT RÉAMÉNAGER  
LE CARREFOUR DE TALLARD ?
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Variante 1 
La variante 1 consiste à :
Ajouter une deuxième voie de circulation sur 
la RN85 dans le sens montant (sud-nord) 
y compris l’élargissement de l’ouvrage de 
franchissement du Rousine et maintient du 
principe de fonctionnement par un carrefour 
à feu.

Les élargissements de chaussée com-
prennent une bande dérasée (utilisable 
par les cyclistes) de part et d’autre de la 
chaussée. 

Coût de la variante 1 : 4 M€

Barrière de péage A51 - La SaulceBarrière de péage A51 - La Saulce

ZAC GandièreZAC Gandière Zone des PilesZone des Piles

ZA Côte de JallaZA Côte de Jalla

RN 85 / RD 942 - Aménagement du carrefour de Tallard Aérodrome Gap-TallardAérodrome Gap-Tallard
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Variante 2 
La variante 2 consiste à :
Ajouter une deuxième voie de circulation sur 
la RN85 dans le sens montant (sud-nord) 
y compris l’élargissement de l’ouvrage de 
franchissement du Rousine.

Créer un giratoire en remplacement du car-
refour à feux RN85 / RD942. Le giratoire à 
créer permettra des entrées / sorties depuis 
la RN85 nord (direction Gap), la RN85 sud 
(direction La Saulce), la RD942 et un accès 
vers la ZA de la Côte de Jalla.

Les élargissements de chaussée com-
prennent une bande dérasée (utilisable par 
les cyclistes) de part et d’autre de la chaus-
sée

Coût de la variante 2 : 5 M€

Barrière de péage A51 - La SaulceBarrière de péage A51 - La Saulce

ZAC GandièreZAC Gandière Zone des PilesZone des Piles

ZA Côte de JallaZA Côte de Jalla

RN 85 / RD 942 - Aménagement du carrefour de Tallard Aérodrome Gap-TallardAérodrome Gap-Tallard
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Variante 3 
La variante 3 consiste à :
Ajouter une deuxième voie de circulation 
sur la RN85 dans le sens montant (sud-
nord) y compris l’élargissement de l’ou-
vrage de franchissement du Rousine .

Créer un giratoire en remplacement du car-
refour à feux RN85 / RD942. Le giratoire à 
créer permettra des entrées / sorties depuis 
la RN85 nord (direction Gap), la RN85 sud 
(direction La Saulce), la RD942 et un accès 
vers la ZA de la Côte de Jalla.

La création d’un shunt avant le giratoire à 
créer depuis la RN85 sud en direction de la 
RD942.

Les élargissements de chaussée com-
prennent une bande dérasée (utilisable par 
les cyclistes) de part et d’autre de la chaussée.

Coût de la variante 3 : 5,3 M€

Barrière de péage A51 - La SaulceBarrière de péage A51 - La Saulce

ZAC GandièreZAC Gandière Zone des PilesZone des Piles

ZA Côte de JallaZA Côte de Jalla

RN 85 / RD 942 - Aménagement du carrefour de Tallard Aérodrome Gap-TallardAérodrome Gap-Tallard
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Variante 4a (voie verte) 
La variante 4a consiste à :
Ajouter une deuxième voie de circulation sur 
la RN85 dans le sens montant (sud-nord) 
depuis la sortie du giratoire de La Saulce 
jusqu’au pont du Rousine, puis sur 140m 
aux abords du carrefour RN85 / RD942.

Créer un giratoire en remplacement du car-
refour à feux RN85 / RD942. Le giratoire à 
créer permettra des entrées / sorties depuis 
la RN85 nord (direction Gap), la RN85 sud 
(direction La Saulce), la RD942 et un accès 
vers la ZA de la Côte de Jalla.

Aménager une voie verte dédiée aux dépla-
cements en modes actifs (vélo et piétons). La 
voie sera positionnée à l’ouest de la chaussée 
de la RN85 et sera composée d’une voie bidi-
rectionnelle de 3 mètres de large permettant 
aux vélos et piétons de se déplacer. Cette 
voie sera séparée physiquement de la route. 

Le Rousine sera traversé par la voie verte via 
une passerelle de 3 mètres de largeur égale-
ment. Au droit du giratoire RN85 / RD942, une 
traversée en 2 temps via les îlots permettra 
de traverser le carrefour pour se raccorder 
sur les bandes cyclables existantes de part et 
d’autre de la chaussée de la RD942. 

Coût de la variante 4a : 2,4 M€

Barrière de péage A51 - La SaulceBarrière de péage A51 - La Saulce

ZAC GandièreZAC Gandière Zone des PilesZone des Piles

ZA Côte de JallaZA Côte de Jalla

RN 85 / RD 942 - Aménagement du carrefour de Tallard Aérodrome Gap-TallardAérodrome Gap-Tallard
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RN 85

RN 85

Variante 4a

Passerelles cycles
LU = 3m

Passerelles cycles
LU = 3m

Raccordement sur bandes
cyclables existantes

Raccordement sur bandes
cyclables existantes

RétablissementRétablissement

Voie verte - LU = 3mVoie verte - LU = 3m

Cheminement cyclable 
sur le rétablissement

Cheminement cyclable 
sur le rétablissement

1926/153



Variante 4b (bandes multifonctionnelles) 
La variante 4b consiste à :
Ajouter une deuxième voie de circulation sur 
la RN85 dans le sens montant (sud-nord) 
depuis la sortie du giratoire de La Saulce 
jusqu’au pont du Rousine, puis sur 140m 
aux abords du carrefour RN85 / RD942.

Créer un giratoire en remplacement du car-
refour à feux RN85 / RD942. Le giratoire à 
créer permettra des entrées / sorties depuis 
la RN85 nord (direction Gap), la RN85 sud 
(direction La Saulce), la RD942 et un accès 
vers la ZA de la Côte de Jalla.

Aménager, de chaque côté de la chaussée 
de la RN85, depuis la sortie du giratoire de 
La Saulce et jusqu’à l’entrée du giratoire 
RN85 / RD942 à créer, un accotement co-
loré d’une largeur de 1,50 mètre permettant 
la circulation des cycles, des piétons... Le 
Rousine sera traversé, de part et d’autre, 
par deux passerelles pour les vélos et pié-
tons d’une largeur de 1,50 mètre égale-
ment. Ces bandes multifonctionnelles (vé-
los et piétons) se raccorderont aux bandes 
cyclables existantes de part et d’autre de la 
chaussée de la RD942.

Coût de la variante 4b : 2,7 M€

Barrière de péage A51 - La SaulceBarrière de péage A51 - La Saulce

ZAC GandièreZAC Gandière Zone des PilesZone des Piles

ZA Côte de JallaZA Côte de Jalla

RN 85 / RD 942 - Aménagement du carrefour de Tallard Aérodrome Gap-TallardAérodrome Gap-Tallard
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Accotements colorés
(1,5m hors marquage)
Accotements colorés

(1,5m hors marquage)

RN 85

RN 85

Variante 4b

Raccordement sur bandes
cyclables existantes

Raccordement sur bandes
cyclables existantes

RétablissementRétablissement

2 passerelles cycles
LU = 1,5m

2 passerelles cycles
LU = 1,5m
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Variante 5a (voie verte) 
La variante 5a consiste à :
Ajouter une deuxième voie de circulation sur 
la RN85 dans le sens montant (sud-nord) 
depuis la sortie du giratoire de La Saulce 
jusqu’au pont du Rousine, puis d’aménager 
une voie de shunt du giratoire à créer depuis 
la RN85 sud en direction de la RD942.

Créer un giratoire en remplacement du car-
refour à feux RN85 / RD942. Le giratoire à 
créer permettra des entrées / sorties depuis 
la RN85 nord (direction Gap), la RN85 sud 
(direction La Saulce), la RD942 et un accès 
vers la ZA de la Côte de Jalla.

Aménager une voie verte dédiée aux dépla-
cements en modes actifs (vélo et piétons). La 
voie sera positionnée à l’ouest de la chaussée 
de la RN85 et sera composée d’une voie bidi-
rectionnelle de 3 mètres de large permettant 
aux vélos et piétons de se déplacer. Cette voie 
sera séparée physiquement de la route. Le 
Rousine sera franchi par la voie verte via une 
passerelle de 3 mètres de largeur également. 
Au droit du giratoire RN85 / RD942 à créer, 
une traversée en 2 temps via les îlots permet-
tra de parcourir le carrefour pour se raccorder 
sur les bandes cyclables existantes de part et 
d’autre de la chaussée de la RD942. 

Coût de la variante 5a : 2,7 M€

Barrière de péage A51 - La SaulceBarrière de péage A51 - La Saulce

ZAC GandièreZAC Gandière Zone des PilesZone des Piles

ZA Côte de JallaZA Côte de Jalla

RN 85 / RD 942 - Aménagement du carrefour de Tallard Aérodrome Gap-TallardAérodrome Gap-Tallard
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Variante 5a

Passerelles cycles
LU = 3m

Passerelles cycles
LU = 3m

Voie verte - LU = 3mVoie verte - LU = 3m

Cheminement cyclable 
sur le rétablissement

Cheminement cyclable 
sur le rétablissement

RétablissementRétablissement

Discontinuité cyclable au droit du shuntDiscontinuité cyclable au droit du shunt

Raccordement sur bandes
cyclables existantes

Raccordement sur bandes
cyclables existantes
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Variante 5b (bandes multifonctionnelles)
La variante 5b consiste à :
Ajouter une deuxième voie de circulation sur 
la RN85 dans le sens montant (sud-nord) 
depuis la sortie du giratoire de La Saulce 
jusqu’au pont du Rousine, puis d’aménager 
une voie de shunt du giratoire à créer depuis 
la RN85 sud en direction de la RD942.

Créer un giratoire en remplacement du car-
refour à feux RN85 / RD942. Le giratoire à 
créer permettra des entrées / sorties depuis 
la RN85 nord (direction Gap), la RN85 sud 
(direction La Saulce), la RD942 et un accès 
vers la ZA de la Côte de Jalla.

Aménager, de chaque côté de la chaussée 
de la RN85, depuis la sortie du giratoire de La 
Saulce et jusqu’à l’’entrée du giratoire RN85 / 
RD942 à créer, un accotement coloré d’une 
largeur de1,50 mètre permettant la circula-
tion des cycles et des piétons... Le Rousine 
sera traversé, de part et d’autre, par deux 
passerelles cycles d’une largeur d’1,50 mètre 
également. Ces bandes se raccorderont aux 
bandes cyclables existantes de part et d’autre 
de la chaussée de la RD942. La bande dé-
rasée en provenance de la RN85 sud et en 
direction de la RD942 sera quant à elle pro-
longée le long du shunt du giratoire à créer.

Coût de la variante 5b : 3,1 M€

Barrière de péage A51 - La SaulceBarrière de péage A51 - La Saulce

ZAC GandièreZAC Gandière Zone des PilesZone des Piles

ZA Côte de JallaZA Côte de Jalla

RN 85 / RD 942 - Aménagement du carrefour de Tallard Aérodrome Gap-TallardAérodrome Gap-Tallard

Le pied de la PlaineLe pied de la Plaine

Les PilesLes Piles
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RN 85

RN 85

Variante 5b

2 passerelles cycles
LU = 1,5m

2 passerelles cycles
LU = 1,5m

Raccordement sur bandes
cyclables existantes

Raccordement sur bandes
cyclables existantes

Accotements colorés
(1,5m hors marquage)
Accotements colorés

(1,5m hors marquage)

RétablissementRétablissement

Interruption des bandes cyclables au droit du shuntInterruption des bandes cyclables au droit du shunt
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ANALYSE COMPARATIVE DES VARIANTES
PRINCIPES GÉNÉRAUX DES GRILLES 
D’ANALYSE MULTICRITÈRES
Afin de favoriser la compréhension des différentes variantes 
d’aménagement et de permettre leur comparaison, une grille 
d’analyse multicritères a été définie pour le projet.

Ces critères portent sur les thématiques suivantes :

Fonctionnement
•  Fluidité de trafic
• Sécurité routière / lisibilité de l’aménagement
• Impact sur les autres modes de transport

Foncier

Cadre de vie
• Activités et services 
• Paysage et patrimoine 
• Acoustique 
• Qualité de l’air

Milieux naturels
• Habitats naturels 
• Faune et flore 
• Continuités écologiques
• Qualité de l’eau 

Coûts
• Investissements 
• Entretien et exploitation
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Synthèse de la comparaison par critères
En matière de fonctionnement (fluidité de trafic, sécurité 
routière, impact sur les autres modes de transport) :
Les variantes qui présentent d’importants gains de fluidité pour 
la RD942 rendent plus difficile l’insertion sur le giratoire de l’A51 
depuis la RD1085. Globalement, les variantes 2 et 3 apparaissent 
les plus intéressantes en matière de gain de temps de parcours 
par rapport à la situation actuelle. En effet, les jours de fort trafic 
elles permettent de réduire significativement les congestions de 
tous les axes. La variante 1 est, quant à elle, la moins perfor-
mante car elle n’apporte un gain de temps de parcours que pour 
les usagers de la RN85 allant vers Gap. Les variantes 4 et 5 per-
mettent un gain de temps de parcours s’élevant, en moyenne,  
à 90  % des bénéfices apportés par les variantes 2 et 3. 

Les variantes 1 et 3 qui combinent une section à 3 voies et 
une affectation de voie sont défavorables à la lisibilité de 
l’aménagement. Les variantes avec voie verte permettent un 
cheminement plus sûr pour les modes actifs (vélo et marche à 
pied), cependant le shunt de la variante 5a est défavorable au 
cycliste du fait du risque plus important de cisaillement.

� 4 km� 4 km

� 7 km� 7 km

� 1 km� 1 km

� 2,5 km� 2,5 km

Remontées de files maximales actuelles 
(sans aménagement)
Remontées de files maximales actuelles 
(sans aménagement)

TallardTallard

LettretLettret

RD942RD942

RD900bRD900b

A51A51

RN85RN85

RD1085RD1085

La SaulceLa Saulce

Longueur maximale des remontées de filesLongueur maximale des remontées de files

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

Sisteron / MarseilleSisteron / Marseille

Giratoire de la SaulceGiratoire de la Saulce

Giratoire RD46Giratoire RD46

Carrefour de TallardCarrefour de Tallard

V1 V2 V3 V4a V4b V5a V5b

Gain en fluidité 
de trafic + + + + + + +
Impact sur les 
autres modes 
de transports 
(cycles et transports 
en commun)

+ + + + + + +

Sécurité routière - + - + + + +
- - - . + + +

- = impacts négatifs ou défavorables / . = sans changement ou négligeable / + = gains favorables

Résultats des simulations obtenus à trafic constant. Des changements d’habitudes peuvent découler des aménagements et modifier le résultat.
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� 2,1 km� 2,1 km � 350 m� 350 m

� 400 m� 400 m

� 800 m� 800 m

� 4,9 km� 4,9 km

Remontées de files maximales avec 
les aménagements de la variante 1

TallardTallard

LettretLettret

RD942RD942

RD900bRD900b

A51A51

RN85RN85

RD1085RD1085

La SaulceLa Saulce

Longueur maximale des remontées de filesLongueur maximale des remontées de files

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

Sisteron / MarseilleSisteron / Marseille

Giratoire de la SaulceGiratoire de la Saulce

Giratoire RD46Giratoire RD46

Carrefour de TallardCarrefour de Tallard

� 2,1 km� 2,1 km
� 65 m� 65 m

� 400 m� 400 m

� 200 m� 200 m
� 150 m� 150 m

Remontées de files maximales avec 
les aménagements de la variante 2

TallardTallard

LettretLettret

RD942RD942

RD900bRD900b

A51A51

RN85RN85

RD1085RD1085

La SaulceLa Saulce

Longueur maximale des remontées de filesLongueur maximale des remontées de files

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

Sisteron / MarseilleSisteron / Marseille

Giratoire de la SaulceGiratoire de la Saulce

Giratoire RD46Giratoire RD46

Carrefour de TallardCarrefour de Tallard

Résultats des simulations obtenus à trafic constant. Des changements d’habitudes peuvent découler des aménagements et modifier le résultat. Résultats des simulations obtenus à trafic constant. Des changements d’habitudes peuvent découler des aménagements et modifier le résultat.
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� 2,1 km� 2,1 km
� 70 m� 70 m

� 400 m� 400 m

� 200 m� 200 m
� 15 m� 15 m

Remontées de files maximales avec 
les aménagements de la variante 3

TallardTallard

LettretLettret

RD942RD942

RD900bRD900b

A51A51

RN85RN85

RD1085RD1085

La SaulceLa Saulce

Longueur maximale des remontées de filesLongueur maximale des remontées de files

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

Sisteron / MarseilleSisteron / Marseille

Giratoire de la SaulceGiratoire de la Saulce

Giratoire RD46Giratoire RD46

Carrefour de TallardCarrefour de Tallard

� 2,5 km� 2,5 km

� 400 m� 400 m

� 200 m� 200 m

� 200 m� 200 m

� 50 m� 50 m

Remontées de files maximales avec 
les aménagements des variantes 4a et 4b

TallardTallard

LettretLettret

RD942RD942

RD900bRD900b

A51A51

RN85RN85

RD1085RD1085

La SaulceLa Saulce

Longueur maximale des remontées de filesLongueur maximale des remontées de files

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

Sisteron / MarseilleSisteron / Marseille

Giratoire de la SaulceGiratoire de la Saulce

Giratoire RD46Giratoire RD46

Carrefour de TallardCarrefour de Tallard

Résultats des simulations obtenus à trafic constant. Des changements d’habitudes peuvent découler des aménagements et modifier le résultat Résultats des simulations obtenus à trafic constant. Des changements d’habitudes peuvent découler des aménagements et modifier le résultat.
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En matière de foncier :
L’ensemble des variantes nécessite de mobiliser du foncier 
complémentaire par rapport à la situation actuelle. La variante 1 
est la moins impactante en matière de foncier puisqu’elle 
n’engendre pas d’aménagement supplémentaire de type  
giratoire ou shunt.

� 2,6 km� 2,6 km

� 400 m� 400 m

� 200 m� 200 m

� 180 m� 180 m

� 15 m� 15 m

Remontées de files maximales avec 
les aménagements des variantes 5a et 5b

TallardTallard

LettretLettret

RD942RD942

RD900bRD900b

A51A51

RN85RN85

RD1085RD1085

La SaulceLa Saulce

Longueur maximale des remontées de filesLongueur maximale des remontées de files

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

Sisteron / MarseilleSisteron / Marseille

Giratoire de la SaulceGiratoire de la Saulce

Giratoire RD46Giratoire RD46

Carrefour de TallardCarrefour de Tallard

V1 V2 V3 V4a V4b V5a V5b

Foncier - - - - - - -

- - - . + + +
- = impacts négatifs ou défavorables / . = sans changement ou négligeable / + = gains favorables

Résultats des simulations obtenus à trafic constant. Des changements d’habitudes peuvent découler des aménagements et modifier le résultat.
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En matière de cadre de vie / acoustique :
Les variantes sont toutes favorables par l’amélioration des 
conditions d’accès aux zones d’activités. Elles ont un im-
pact très faible sur la qualité de l’air et sur l’ambiance sonore, 
même si les giratoires sont perçus comme moins bruyants 
que les carrefours à feux. Les variantes avec voie verte per-
mettent des aménagements paysagers plus qualitatifs. L’im-
pact visuel des variantes comportant la création de voies sup-
plémentaires ou de shunt est plus important. 

En matière d’impact sur les milieux naturels :
Les variantes d’aménagement nécessitant de réaliser des tra-
vaux et de faire évoluer l’infrastructure existante, ont toutes un 
impact sur les milieux naturels (faune, flore, habitat naturel, conti-
nuités écologiques). La variante 4a se distingue par un impact 
modéré sur les continuités écologiques et l’absence d’impacts 
sur la faune, la flore et les habitats naturels. Les variantes aug-
mentant la plate-forme de la RN85 au niveau de la zone boisée 
ont un impact non évitable sur une espèce végétale protégée. La 
variante 3 génère le plus d’impact sur les continuités écologiques 
du fait de l’élargissement de la plateforme (variantes 1,2 et 3) et 
de la réalisation du shunt au niveau d’un passage identifié de la 
faune (variantes 3, 5a et 5b). 
Les variantes apportent toutes des améliorations en matière de 
qualité de l’eau, en effet sur les zones aménagées, un système 
d’assainissement des eaux routières sera réalisé. Les variantes 
1, 2 et 3, 4b et 5b sont plus favorables car les 800 m du projet 
seront traités, les autres variantes ne traitant que le carrefour et 
ses abords.

En matière de coût d’investissement / d’entretien  
et d’exploitation :
Les variantes 2 et 3 ont un coût d’investissement de 5 M€ en-
viron. Les variantes 1 et 5b ont un coût compris entre 3 M€ et 
4 M€, les variantes 4a, 4b et 5a demandent un investissement 
inférieur à 3 M€.
Les coûts d’exploitation pour les variantes 2, 3, 4b et 5b sont 
très proches des coûts actuels. Les surcoûts liés à une plus 
grande surface sont compensés par les économies réalisées 
sur l’entretien du feu tricolore. Les variantes avec voie verte  
(4 a et 5a) présentent un surcoût d’exploitation par rapport 
aux variantes 4b et 5b du fait de l’entretien de la voie verte.V1 V2 V3 V4a V4b V5a V5b

Activités et 
services + + + + + + +
Paysages et 
patrimoine

. + + + + + +
Qualité de l’air 
et santé

. . . . . . .

Acoustique . + + + + + +
V1 V2 V3 V4a V4b V5a V5b

Habitat naturel - - - . . . .

Flore - - - . - . -
Faune - - - . . . .

Continuités 
écologiques - - - - - - -
Qualité de l’eau + + + + + + +

V1 V2 V3 V4a V4b V5a V5b

Investissement - - - - - - -
Entretien et 
exploitation - . . - . - .

- - - . + + +

- - - . + + +

- - - . + + +- = impacts négatifs ou défavorables / . = sans changement ou négligeable / + = gains favorables

- = impacts négatifs ou défavorables / . = sans changement ou négligeable / + = gains favorables

- = impacts négatifs ou défavorables / . = sans changement ou négligeable / + = gains favorables
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SYNTHÈSE DE L’ANALYSE COMPARATIVE DES VARIANTES  
SOUMISES À LA CONCERTATION
Lecture du tableau de comparaison : 
Plus la couleur verte est forte, plus les aménagements proposés apportent des gains et sont favorables. Plus la couleur est jaune 
foncée, plus les impacts sont négatifs et défavorables. La couleur blanche signifie que le changement par rapport à la situation 
actuelle est négligeable, ou que les inconvénients compensent les avantages.

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4a Variante 4b Variante 5a Variante 5b

Fonctionnement : fluidité 
de trafic, sécurité routière, 
lisibilité, impact sur les autres 
modes de transport

- + . + + + +

Foncier - - - - - - -
Cadre de vie : activités, 
services, paysage, patrimoine

. + + + + + +
Milieu naturel - - - . - . -

Coûts d’investissement  
et d’exploitation - - - - - - -

- - - . + + +- = impacts négatifs ou défavorables / . = sans changement ou négligeable / + = gains favorables
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Synthèse de la comparaison par variante
Variante 1 : 
La variante 1 présente l’avantage de conserver les possibi-
lités de régulations variables offertes par le feu de signalisa-
tion. Elle apporte cependant une solution technique qui n’offre 
pas les meilleurs résultats de fonctionnement : elle n’apporte 
pas beaucoup d’amélioration par rapport au fonctionnement 
actuel du carrefour. Elle présente un impact environnemental 
important du fait de l’impact inévitable sur des stations de Ga-
gées de champs. La création de deux voies montantes (direc-
tion Tallard et Gap) cumulée à l’affectation de voies ne rend 
pas l’aménagement lisible car il génère une ambiguité avec 
une zone de dépassement, ce qui peut entraîner des compor-
tements dangereux. Elle présente un coût important du fait de 
l’élargissement à 3 voies de la plate-forme et du pont du Rou-
sine pour faire passer 3 voies.

Variante 2 :
La variante 2 apporte une bonne réponse technique au pro-
blème de fonctionnement actuel du carrefour et permet une 
amélioration significative du niveau de congestion en période 
de pointe. Elle présente un impact environnemental important 
du fait de l’impact inévitable sur des stations de Gagées de 
champs. Elle présente un coût important du fait de l’élargisse-
ment à 3 voies de la plate-forme et du pont du Rousine pour 
faire passer 3 voies.

Variante 3 :
La variante 3 apporte une bonne réponse technique au pro-
blème de fonctionnement actuel du carrefour et permet une 
amélioration significative du niveau de congestion en pé-
riode de pointe. Elle présente un impact environnemental 

important du fait de l’impact inévitable sur des stations de 
Gagées de champs. Le shunt apporte une faible amélioration 
du fonctionnement, alors qu’il génère des emprises et des coûts 
supérieurs. La création de deux voies montantes (direction Tal-
lard et Gap) cumulé au shunt ne rend pas l’aménagement lisible 
car il génère une ambiguité entre une zone de dépassement et 
une affectation de voies, ce qui peut entraîner des comporte-
ments dangereux. Elle présente un coût important du fait de 
l’élargissement à 3 voies de la plateforme et du pont du Rousine 
pour faire passer 3 voies.

Variantes 4a et 4b :
Les variantes 4a et 4b apportent une bonne réponse aux pro-
blèmes de fonctionnement et de sécurité, pour des impacts 
environnementaux très limités et un coût relativement limité. 
La variante 4a comprend la mise en place d’une voie verte 
qui offre un niveau de sécurité et de confort supérieur pour 
les piétons et les cyclistes, comparativement à la bande mul-
tifonctionnelle proposée dans la variante 4b.

Variantes 5a et 5b :
Les variantes 5a et 5b apportent une bonne réponse aux pro-
blèmes de fonctionnement et de sécurité, pour des impacts 
environnementaux et un coût relativement limités.
La création du shunt génère un impact environnemental assez 
fort sur une continuité écologique. La variante 5a comprend la 
mise en place d’une voie verte qui offre un niveau de sécurité 
et de confort supérieur pour les piétons et les cyclistes, com-
parativement à la bande multifonctionnelle proposée dans la 
variante 5b. Le shunt (variantes 5a et 5b) est défavorable aux 
cyclistes du fait du risque plus important de cisaillement.

CHOIX DE LA VARIANTE  
PRÉFÉRENTIELLE DU 
MAÎTRE D’OUVRAGE

L’analyse comparée des variantes soumises à la 
concertation au regard des différents critères a permis 
au maître d’ouvrage de dégager une solution préféren-
tielle : la variante 4a.

En effet, la variante 4a permet un gain en fluidité de 
parcours, le principal objectif de l’opération et son 
impact sur le milieu naturel est réduit.

Elle présente également une solution sûre pour les 
usagers de la RN et pour les modes doux. Enfin, ses 
coûts d’investissement, d’entretien et d’exploita-
tion sont relativement faibles comparés aux autres  
variantes.
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MISE EN ŒUVRE DU PROJET
À l’issue de la concertation et une fois les différents points 
de vue exprimés et consignés, un bilan de la concertation 
sera établi et rendu public (téléchargeable sur le site de la 
DREAL PACA, www.paca.developpement-durable.gouv.fr). 
Ce bilan servira de support au maître d’ouvrage afin de 
prendre connaissance de l’avis des usagers, habitants et 
autres participants à la concertation concernant le projet 
et les variantes proposées. Il permettra de confirmer son 
choix de variante préférentielle, de la compléter si néces-
saire ou d’en choisir une autre, qui sera approfondie dans 
la suite des études.

LES PROCHAINES ÉTAPES DU PROJET
2019 : études et montage de dossiers pour l’Enquête unique 
d’Utilité Publique et d’Autorisation Environnementale ;

2020 : déclaration d’utilité publique (2021 si obligation de 
réaliser une étude d’impact) ;
2021 ou 2022 : début des travaux selon procédures.

AVP : Avant Projet
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Direction Régionale de l’Environnement,  
de l’Aménagement et du Logement PACA 
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CONCERTATION  
PUBLIQUE
du 10 au 28 décembre 2018

DEUX RÉUNIONS PUBLIQUES :
•   le jeudi 13 décembre à 18h salle  

polyvalente de La Saulce, chemin  
de l’enclos, 05110 La Saulce

•  le jeudi 20 décembre à 18h,  
dans la salle polyvalente, place du  
Général de Gaulle, 05130 Tallard

DEUX EXPOSITIONS PUBLIQUES 
en mairie de La Saulce et de Tallard, 
aux heures d’ouverture au public :
• des panneaux d’information
•  un registre est à votre disposition  

pour recueillir vos avis

SUPPORTS NUMÉRIQUES :
•  le site de la DREAL PACA :  

www.paca.developpement-durable.gouv.fr 
(rubrique : projets infrastructures routières)

•  des supports d’information téléchargeables
• un formulaire pour recueillir vos avis

Et également des informations  
sur les sites de :
•  la ville de Tallard : www.ville-tallard.fr
•  la ville de La Saulce : www.lasaulce.fr
•  le site de la Préfecture des Hautes-Alpes : 

www.hautes-alpes.gouv.fr

POUR VOUS INFORMER ET VOUS EXPRIMER :
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CONCERTATION  
PUBLIQUE
du 10 au 28 décembre 2018
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LE PROJET D’AMÉNAGEMENT 
DU CARREFOUR DE TALLARD 

LES OBJECTIFS  
DE L’AMÉNAGEMENT 
•  Assurer une meilleure gestion des trafics sur la 

RN85 et la RD942, afin d’améliorer :

-  l’accessibilité des territoires Hauts-Alpins par le Sud 
du département,

-  l’accessibilité du coeur du village de Tallard.

•  Renforcer la sécurité de l’ensemble des usagers 
(véhicules légers, poids lourds, deux roues, cyclistes 
et piétons).

Un aménagement du carrefour à feux actuel de la Route 
Nationale 85 / Route Départementale 942, jusqu’au car-
refour giratoire de la Saulce afin d’améliorer les diffé-
rents échanges et assurer une meilleure fluidité du 
trafic notamment en période de migrations domini-
cales, estivales ou hivernales.

Le projet consiste à :

•  Élargir tout ou partie de la RN85 entre A51-La Saulce 
et le carrefour de Tallard.

•  Regrouper et rétablir les accès riverains de la RN85.

•  Aménager le carrefour à feux de Tallard.

•  Aménager l’entrée et la sortie de l’aire d’arrêt existante.

7 variantes d’aménagement sont proposées à la 
concertation.

LE PROJET SOUMIS À CONCERTATION

LES ACTEURS  
DU PROJET
LE MAÎTRE D’OUVRAGE : L’ÉTAT
La DREAL est responsable de la définition des ob-
jectifs, du calendrier, du budget et de la bonne ré-
alisation du projet. Elle est en étroite collaboration 
avec les différents partenaires :

•  La DIRMED (Direction Interdépartementale des 
Routes Méditerranée) qui exploite et entretient la 
RN85.

•  Le Département des Hautes-Alpes qui exploite et 
entretient la RD942 et la RD1085.

• Les communes de Tallard et La Saulce.

LE FINANCEMENT ET  
LES COFINANCEURS DU PROJET
Le projet est inscrit au Contrat de Plan État Région 
(CPER) 2015-2020 pour un montant de 4 M € TTC. 
Son financement se répartit de manière équivalente 
entre l’État, La Région Provence-Alpes-Côte d’Azur 
et le Département des Hautes-Alpes.

LES DATES CLÉS DU PROJET

POURQUOI UNE CONCERTATION 
PUBLIQUE ?
Conformément aux dispositions de l’article L121-16 du code de l’Environnement,  
la concertation préalable permet de débattre :

• de l’opportunité du projet, des objectifs et des caractéristiques principales du projet,

•  des enjeux socio-économiques qui s’y attachent ainsi que les impacts significatifs 
sur l’environnement et l’aménagement du territoire.

Cette concertation publique règlementaire a notamment vocation à :

•  informer le public, répondre à ses interrogations, recueillir son point de vue sur le 
projet, ses caractéristiques définies à ce stade,

•  enrichir le projet et l’ajuster par la prise en compte des différents avis et propositions.

Giratoire de la SaulceGiratoire de la Saulce

PéagePéage

Carrefour à feuxCarrefour à feux

Périmètre d’étudePérimètre d’étude

Périmètre d’intervention 
pour les aménagements
Périmètre d’intervention 
pour les aménagements

AérodromeAérodrome

RN85RN85

A51A51

RD46RD46

RD942RD942

RD119RD119

RD1085RD1085

TallardTallard

1 / 3

1 / 3

1 / 3

20
10

Lancement des études d’opportunité (phase 1) 
et définition de premiers scénarios 
d’aménagement

Approfondissement 
des études  
et définition 
de scénarios 
d’aménagement

24 mars 2015 :  
Commande ministé-
rielle : comparer des 
scénarios d’aména-
gement

Avancement des études  
portant sur 3 principaux scénarios

Élaboration de 2 variantes 
complémentaires  
intégrant les mobilités actives 
(vélo et marche à pied)

Fin 2018  : concertation publique

20
12

20
15

20
17

20
18

À l’issue de la période de concertation publique, la DREAL PACA, Maître d’Ouvrage 
de l’opération, établira un bilan de la présente concertation qui sera rendu public.  
Ce bilan permettra de confirmer son choix d’une variante préférentielle, de la compléter 
si nécessaire ou d’en choisir une autre, qui sera approfondie dans la suite des études.

Le périmètre de l’opération
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LE TERRITOIRE 

Située sur les communes de la Saulce et de 
Tallard, à la sortie de l’autoroute A51, entre le 
carrefour giratoire (commune de La Saulce) et le 
carrefour de la RN85 et de la RD942 (commune 
de Tallard), la section concernée par l’aménage-
ment assure les fonctions principales de :
•  desserte locale du centre villageois de la com-

mune de Tallard, des zones d’activités Côte de 
Jalla et de la Gandière, de la déchetterie,

•  accès aux habitations riveraines de la RN85,
•  liaison depuis le sud vers Gap et les stations 

de sports d’hiver des Alpes du sud, véritable 
porte d’entrée du massif Alpin depuis les mé-
tropoles littorales. 

Le territoire est principalement composé 
d’espaces naturels et agricoles et comprend 
quelques habitations individuelles, des aménage-
ments d’activités commerciales (zone logistique, 
zone de la Gandière et aérodrome de Tallard). Sur 
le secteur, on note des éléments environnemen-
taux ou de patrimoine remarquables :
•  milieux naturels à proximité du projet et d’une 

zone protégée au titre de Natura 2000 dans le 
val de Durance,

• présence de plus de 260 espèces d’oiseaux,
•  monuments historiques au cœur de Tallard ou 

à proximité.

1 Trafic Moyen Journalier Annuel

2 Une ambiance sonore actuelle classée de « non modérée » c’est-à-dire située dans une zone dont les seuils sont supérieurs à 65 dB(A) le jour et 60dB(A) la nuit

SITUATION ACTUELLE
EN MATIÈRE DE SÉCURITÉ
•  L’absence d’accotement pour la RN85, créant 

une discontinuité de l’itinéraire RD1085-RN85-
RD942 pour les déplacements doux et notam-
ment les vélos.

•  La présence d’un carrefour à feux à l’inter-
section entre la RN85 et le RD942, un type de 
carrefour peu adapté à un environnement de 
rase campagne.

CONCERNANT LE CADRE VIE
•  Un impact du trafic routier sur la qualité de 

l’air avec des taux importants de particules 
fines et de dioxyde d’azote à proximité directe 
de la RN85.

•  Des nuisances sonores constatées en jour-
née2, qui ne dépassent cependant pas les 
seuils réglementaires au niveau des bâtiments.

MILIEU NATUREL
L’évaluation de l’incidence du projet néces-
site d’actualiser les investigations natura-
listes. Cette incidence pourra impliquer des 
demandes de dérogation pour la perturbation 
ou la destruction d’espèces protégées (gagée 
des champs, campagnol amphibie...).

RESSOURCES EN EAU ET 
RISQUE INONDATION
La qualité des eaux sera préservée conformé-
ment au Code de l’Environnement. La procé-
dure à suivre (déclaration ou demande d’au-
torisation) sera déterminée par la nature des 
aménagements qui seront au final retenus.
Le risque inondation sera pris en compte du fait 
de la présence de la zone inondable liée aux 
débordements du torrent du Rousine.

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

GAP
(Dévoluy, 

Champsaur...)

AérodromeAérodrome

TallardTallard

Commune
de Tallard
Commune
de Tallard

Commune
de la Saulce
Commune

de la Saulce

Intermarché
Super et Drive
Intermarché

Super et Drive

CollègeCollège

Aire d’arrêt et 
accès déchèterie
Aire d’arrêt et 

accès déchèterie

Zone d’activités 
Côte de Jalla

Zone d’activités 
Côte de Jalla

Accès riverainAccès riverain

A51A51

Stations de ski 
(Briançonnais...)
Stations de ski 
(Briançonnais...)

La SaulceLa Saulce

Carrefour à feuxCarrefour à feux

GiratoireGiratoire

RD942RD942

RN85RN85

RD1085RD1085

PRÉSENTATION GÉNÉRALE

La section de la RN85 concernée par le pro-
jet est composée d’une chaussée avec une 
voie par sens de circulation, à l’exception des 
entrées dans le giratoire de La Saulce depuis 
l’A51 et la RN85 permettant le passage de 
2 véhicules de front. 

Aux abords du carrefour à feux, dans les deux 
sens de circulation, la voie unique se dissocie, 
afin d’intégrer une voie de stockage permet-
tant de relier la RN85 à la RD942.

Le trafic actuel sur cette section de la RN85 est 
de l’ordre de 17 000 véhicules par jour (TMJA1 
2015). Les déplacements en périodes de congés 
(hivernale et estivale) et pendant les week-ends 
sont fortement impactés par des problématiques 
de congestion au niveau du carrefour.

Absence 
d’accotement
Absence 
d’accotement

Voie permettant 
de se diriger 
vers le sud (A51)

Voie permettant 
de se diriger 
vers le sud (A51)

Voie permettant 
de se diriger 
vers le nord (Gap)

Voie permettant 
de se diriger 
vers le nord (Gap)

Voie permettant 
de se diriger 
vers RD942 (Tallard)

Voie permettant 
de se diriger 
vers RD942 (Tallard)

Voie de stockage
permettant l’accès 
à la RD942 vers 
Tallard depuis le nord

Voie de stockage
permettant l’accès 
à la RD942 vers 
Tallard depuis le nord

RD942RD942

RN
85

RN
85

RN
85

RN
85

Remontée de file sur l’autoroute
= giratoire sous-dimentionné
Remontée de file sur l’autoroute
= giratoire sous-dimentionné

A51A51

Carrefour à feuxCarrefour à feux

A

Niveau de trafic élevé
= écoulement difficile 
depuis la RD942 + 
congestion jusqu’à Tallard

Niveau de trafic élevé
= écoulement difficile 
depuis la RD942 + 
congestion jusqu’à Tallard

Z

Vers Tallard village 
stationnement + 
traversées piétonnes
= ralentissement 
dans les 2 sens

Vers Tallard village 
stationnement + 
traversées piétonnes
= ralentissement 
dans les 2 sens

R

Tourne à gauche interdit 
+ demi tour giratoire 
aérodrome = congestion

Tourne à gauche interdit 
+ demi tour giratoire 
aérodrome = congestion

E

RD942RD942

RN85RN85

RD1085RD1085

CARACTÉRISTIQUES DES VOIES

4 phénomènes majeurs de congestion 
routière en période de forte affluence 
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LES VARIANTES D’AMÉNAGEMENT 
Sept variantes d’aménagement sont soumises à la concertation. Numérotées 1, 2, 3, 4a, 4b, 5a et 5b, toutes les variantes comprennent :
•  Le réaménagement de l’aire d’arrêt à l’entrée de la zone des Piles.
•  Le regroupement des accès de la zone de la Côte de Jalla.

VARIANTE 1
CARACTÉRISTIQUES
•  Ajout d’une 2e voie de circulation sur la RN85 

dans le sens montant (sud-nord)

•  Élargissement de l’ouvrage de franchisse-
ment du Rousine

•  Maintien du principe de fonctionnement par 
un carrefour à feu

•  Élargissements de chaussée, avec création 
de bandes dérasées (utilisable par les cy-
clistes) de part et d’autre. 

Coût : 4 M €

VARIANTE 2
CARACTÉRISTIQUES
•  Ajout d’une 2e voie de circulation sur la RN85 

dans le sens montant (sud-nord)

•  Élargissement de l’ouvrage de franchisse-
ment du Rousine. 

•  Création d’un giratoire en remplacement du 
carrefour à feux RN85 / RD942, qui permet-
tra des entrées / sorties depuis la RN85 nord 
(direction Gap), la RN85 sud (direction La 
Saulce), la RD942 et un accès vers la ZA de 
la Côte de Jalla.

•  Élargissements de chaussée avec création 
de bandes dérasées (utilisable par les cy-
clistes) de part et d’autre. 

Coût : 5 M €

VARIANTE 3
CARACTÉRISTIQUES
•  Ajout d’une 2e voie de circulation sur la RN85 

dans le sens montant (sud-nord)

•  Élargissement de l’ouvrage de franchisse-
ment du Rousine. 

•  Création d’un giratoire en remplacement du 
carrefour à feux RN85 / RD942, qui permet-
tra des entrées / sorties depuis la RN85 nord 
(direction Gap), la RN85 sud (direction La 
Saulce), la RD942 et un accès vers la ZA de 
la Côte de Jalla.

•  Création d’un shunt avant le giratoire à créer 
depuis la RN85 sud en direction de la RD942. 

•  Élargissements de chaussée avec création 
de bandes dérasées (utilisable par les cy-
clistes) de part et d’autre.

Coût : 5,3 M €

Barrière de péage A51 - La SaulceBarrière de péage A51 - La Saulce

ZAC GandièreZAC Gandière Zone des PilesZone des Piles

ZA Côte de JallaZA Côte de Jalla

RN 85 / RD 942 - Aménagement du carrefour de Tallard Aérodrome Gap-TallardAérodrome Gap-Tallard
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Barrière de péage A51 - La SaulceBarrière de péage A51 - La Saulce
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ZA Côte de JallaZA Côte de Jalla

RN 85 / RD 942 - Aménagement du carrefour de Tallard Aérodrome Gap-TallardAérodrome Gap-Tallard
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LES VARIANTES D’AMÉNAGEMENT 
VARIANTE 4A  
(VOIE VERTE)

CARACTÉRISTIQUES
•  Ajout d’une 2e voie de circulation sur la RN85 dans le 

sens montant (sud-nord) :
-  depuis la sortie du giratoire de La Saulce jusqu’au 

pont du Rousine, 
-  puis sur 140m aux abords du carrefour RN85 / RD942. 

•  Création d’un giratoire en remplacement du carrefour 
à feux RN85 / RD942, qui permettra des entrées / sor-
ties depuis la RN85 nord (direction Gap), la RN85 sud 
(direction La Saulce), la RD942 et un accès vers la ZA 
de la Côte de Jalla.

•  Aménagement d’une voie verte dédiée aux déplace-
ments en modes actifs (vélo et piétons) à l’ouest de la 
chaussée de la RN85. Elle sera composée d’une voie 
bidirectionnelle de 3 mètres de large permettant aux vé-
los et piétons de se déplacer. Cette voie sera séparée 
physiquement de la route. Le Rousine sera traversé par 
la voie verte via une passerelle de 3 mètres de largeur 
également. Au droit du giratoire RN85 / RD942, une tra-
versée en 2 temps via les ilots permettra de traverser 
le carrefour pour se raccorder sur les bandes cyclables 
existantes de part et d’autre de la chaussée de la RD942.

Coût : 2,4 M €

VARIANTE 4B  
(BANDES MULTIFONCTIONNELLES)

CARACTÉRISTIQUES
•  Ajout d’une 2e voie de circulation sur la RN85 dans le 

sens montant (sud-nord) :
-  depuis la sortie du giratoire de La Saulce jusqu’au 

pont du Rousine, 
-  puis sur 140m aux abords du carrefour RN85 / RD942. 

•  Création d’un giratoire en remplacement du carrefour 
à feux RN85 / RD942, qui permettra des entrées / sor-
ties depuis la RN85 nord (direction Gap), la RN85 sud 
(direction La Saulce), la RD942 et un accès vers la ZA 
de la Côte de Jalla.

•  Aménagement, de chaque côté de la chaussée de 
la RN85, depuis la sortie du giratoire de La Saulce et 
jusqu’à l’entrée du giratoire RN85 / RD942 à créer, un 
accotement coloré d’une largeur de 1,50 mètre permet-
tant la circulation des cycles, des piétons... Le Rousine 
sera traversé de part et d’autre, par deux passerelles 
pour les vélos et piétons d’une largeur d’1,50 mètre 
également. Ces bandes multifonctionnelles (vélos et 
piétons) se raccorderont aux bandes cyclables exis-
tantes de part et d’autre de la chaussée de la RD942.

Coût : 2,7 M €

VARIANTE 5A  
(VOIE VERTE)

CARACTÉRISTIQUES
•  Ajout d’une 2e voie de circulation sur la RN85 dans le 

sens montant (sud-nord) :
-  depuis la sortie du giratoire de La Saulce jusqu’au 

pont du Rousine, 
-  puis aménagement d’une voie de shunt au giratoire 

créé depuis la RN85 sud en direction de la RD942.

•  Création d’un giratoire en remplacement du carrefour 
à feux RN85 / RD942, qui permettra des entrées / sor-
ties depuis la RN85 nord (direction Gap), la RN85 sud 
(direction La Saulce), la RD942 et un accès vers la ZA 
de la Côte de Jalla.

•  Aménagement d’une voie verte dédiée aux déplace-
ments en modes actifs (vélo et piétons) à l’ouest de la 
chaussée de la RN85. Elle sera composée d’une voie 
bidirectionnelle de 3 mètres de large permettant aux vé-
los et piétons de se déplacer. Cette voie sera séparée 
physiquement de la route. Le Rousine sera franchi par la 
voie verte via une passerelle de 3 mètres de largeur éga-
lement. Au droit du giratoire RN85 / RD942 à créer, une 
traversée en 2 temps via les ilots permettra de parcourir 
le carrefour pour se raccorder sur les bandes cyclables 
existantes de part et d’autre de la chaussée de la RD942.

Coût : 2,7 M €
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Accotements colorés
(1,5m hors marquage)
Accotements colorés

(1,5m hors marquage)

RN 85

RN 85

Variante 4b
Raccordement sur bandes

cyclables existantes
Raccordement sur bandes

cyclables existantes

RétablissementRétablissement

2 passerelles cycles
LU = 1,5m

2 passerelles cycles
LU = 1,5m

Barrière de péage A51 - La SaulceBarrière de péage A51 - La Saulce

ZAC GandièreZAC Gandière Zone des PilesZone des Piles

ZA Côte de JallaZA Côte de Jalla

RN 85 / RD 942 - Aménagement du carrefour de Tallard Aérodrome Gap-TallardAérodrome Gap-Tallard
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Passerelles cycles
LU = 3m
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Voie verte - LU = 3mVoie verte - LU = 3m

Cheminement cyclable 
sur le rétablissement

Cheminement cyclable 
sur le rétablissement

RétablissementRétablissement

Discontinuité cyclable au droit du shuntDiscontinuité cyclable au droit du shunt

Raccordement sur bandes
cyclables existantes

Raccordement sur bandes
cyclables existantes
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LES VARIANTES D’AMÉNAGEMENT 

ANALYSES COMPARATIVES DES VARIANTES 
Afin de favoriser la compréhension des variantes et 
permettre leur comparaison, une grille d’analyse mul-
ticritères a été définie et organisée autour de 5 thé-
matiques. 

1- Le fonctionnement qui regroupe les notions de 
fluidité du trafic, sécurité routière et lisibilité de l’amé-
nagement ainsi que l’impact sur les autres modes de 
transport.

2- Le foncier.

3-Le cadre de vie : intégrant les questions d’acous-
tique, qualité de l’air, les effets sur le paysage et égale-
ment les activités et services.

4- Les milieux naturels avec la faune et la flore, les 
habitats naturels, les continuités écologiques et la 
qualité de l’eau.

5- Les coûts : se distinguant en coût d’investissement 
et coût d’entretien et exploitation.

VARIANTE 5B  
(BANDES MULTIFONCTIONNELLES)

CARACTÉRISTIQUES
•  Ajout d’une 2e voie de circulation sur la RN85 dans le 

sens montant (sud-nord) :
-  depuis la sortie du giratoire de La Saulce jusqu’au pont 

du Rousine, 
-  puis aménagement d’une voie de shunt au giratoire 

créé depuis la RN85 sud en direction de la RD942.

•  Création d’un giratoire en remplacement du carrefour 
à feux RN85 / RD942, qui permettra des entrées / 
sorties depuis la RN85 nord (direction Gap), la RN85 
sud (direction La Saulce), la RD942 et un accès vers 
la ZA de la Côte de Jalla.

•  Aménagement, de chaque côté de la chaussée de la 
RN85, depuis la sortie du giratoire de La Saulce et jusqu’à 
l’entrée du giratoire RN85 / RD942 à créer, un accotement 
coloré d’une largeur de1,50 mètres permettant la circula-
tion des cycles, des piétons... Le Rousine sera traversé, 
de part et d’autre, par deux passerelles cycles d’une lar-
geur d’1,50 mètre également. Ces bandes se raccorde-
ront aux bandes cyclables existantes de part et d’autre 
de la chaussée de la RD942. La bande dérasée en pro-
venance de la RN85 sud et en direction de la RD942 sera 
quant à elle prolongée le long du shunt du giratoire à créer.

Coût : 3,1 M€

L’ANALYSE COMPARÉE DES VARIANTES AU REGARD DES DIFFÉRENTS CRITÈRES A PERMIS AU MAÎTRE D’OUVRAGE DE 
DÉGAGER UNE SOLUTION PRÉFÉRENTIELLE : LA VARIANTE 4A. 
Elle permet :
• Un gain en fluidité de parcours.
• Un impact réduit sur le milieu naturel.
•  La sécurisation des déplacements de tous les usagers, notam-

ment les modes actifs par la création d’un aménagement dédié.

Elle demande également des coûts en investissements, entre-
tien et exploitation relativement faibles, comparés aux autres 
variantes.

FONCTIONNEMENT 
•  Variantes 2 et 3 : les plus intéressantes en matière de 

gain de temps de parcours sur tous les axes.

•  Variantes 1 et 3 : combinent une section à 3 voies et 
une affectation de voie. Elles sont défavorables à la 
lisibilité de l’aménagement. 

•  Variantes 4a et 5a : permettent un cheminement plus 
sûr pour les modes actifs (vélo et marche à pied), 
cependant le shunt de la variante 5a est défavorable 
au cycliste du fait du risque plus important de ci-
saillement.

FONCIER
L’ensemble des variantes, mobilisent du foncier com-
plémentaire par rapport à la situation actuelle. La va-
riante 1 est la moins impactante en matière de foncier 
puisqu’elle n’engendre pas d’aménagement supplé-
mentaire de type giratoire ou shunt.

CADRE DE VIE
Les variantes sont toutes favorables par l’améliora-
tion des conditions d’accès aux zones d’activités. 
Elles ont un impact faible sur la qualité de l’air et sur 
l’ambiance sonore. Les variantes avec voie verte (4a 
et 5a) permettent des aménagements paysagers plus 
qualitatifs.

IMPACT SUR LES MILIEUX 
NATURELS
Toutes les variantes ont un impact sur les milieux 
naturels, notamment sur une station de gagée des 
champs, à l’exception de la v4a. Celle-ci a également 
un impact modéré sur les continuités écologiques et 
une absence d’impact sur la faune, la flore et les ha-
bitats naturels.

Les variantes apportent toutes des améliorations en 
matière de qualité de l’eau, avec la réalisation d’un 
système d’assainissement des eaux routières.

COÛT D’INVESTISSEMENT/
D’ENTRETIEN ET 
D’EXPLOITATION
•  Les variantes 2 et 3 ont un coût d’investissement 

situé autour de 5 M€. Les variantes 1 et 5b ont un 
coût compris entre 3 M€ et 4 M€. Les variantes 4a, 4b 
et 5a demandent un investissement inférieur à 3 M€.

•  Les coûts d’exploitation pour les variantes 2, 3, 
4b et 5b sont très proches des coûts actuels. Les 
surcoûts liés à une plus grande surface sont com-
pensés par les économies réalisées sur l’entretien 
du feu tricolore. 

•  Les variantes avec voie verte (4a et 5a) présentent 
un surcoût d’exploitation par rapport aux variantes 
4b et 5b du fait de l’entretien de la voie verte. 

Barrière de péage A51 - La SaulceBarrière de péage A51 - La Saulce

ZAC GandièreZAC Gandière Zone des PilesZone des Piles

ZA Côte de JallaZA Côte de Jalla

RN 85 / RD 942 - Aménagement du carrefour de Tallard Aérodrome Gap-TallardAérodrome Gap-Tallard

Le pied de la PlaineLe pied de la Plaine

Les PilesLes Piles
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RN 85

RN 85

Variante 5b

2 passerelles cycles
LU = 1,5m

2 passerelles cycles
LU = 1,5m

Raccordement sur bandes
cyclables existantes

Raccordement sur bandes
cyclables existantes

Accotements colorés
(1,5m hors marquage)
Accotements colorés

(1,5m hors marquage)

RétablissementRétablissement

Interruption des bandes cyclables au droit du shuntInterruption des bandes cyclables au droit du shunt

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4a Variante 4b Variante 5a Variante 5b

Fonctionnement : fluidité 
de trafic, sécurité routière, 
lisibilité, impact sur les autres 
modes de transport

- + . + + + +

Foncier - - - - - - -
Cadre de vie : activités, 
services, paysage, patrimoine

. + + + + + +
Milieu naturel - - - . - . -

Coûts d’investissement  
et d’exploitation - - - - - - -

- - - . + + +- = impacts négatifs ou défavorables / . = sans changement ou négligeable / + = gains favorables
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VOTRE RÉGION

Une délégation venue des
États-Unis va commémorer

le crash d’un bombardier et le 
sauvetage de onze aviateurs 
américains durant l’été 1944. 
Leur circuit les conduira de 
Prunières à l’Alpe d’Huez, sur 
les traces des soldats sauvés 
par les résistants français qui 
les guidèrent à travers la mon-
tagne et les soignèrent. 
Aujourd’hui, à Prunières, ils ont
rendez-vous à 16 h au monu-
ment commémoratif du crash 
pour un rappel historique. Puis,
à 16 h 30, direction Saint-Apol-
linaire à pied et arrivée au ha-
meau des Rousses. En fin 

d’après-midi, à Réallon, ils visi-
teront le maquis de Pierre rou-
ge. Demain, à Prunières, élus et
habitants iront au monument 
de l’hélice sur la route D 109 à 
11 h, puis une réception sera 
donnée à côté de la mairie. 
L’après-midi, une marche est 
prévue de Pont du Fossé à Bé-
névent. Les cérémonies se 
poursuivront dans l’Oisans et à 
l’Alpe d’Huez, au refuge de 
l’Alpette, vendredi. Samedi, la 
délégation américaine visitera 
le musée de l’Alpe d’Huez, 
avant de partir pour Grenoble 
avec un arrêt au monument de 
la Résistance de l’Infernet.

PRUNIÈRES | CHAMPSAUR | Histoire

Crash de 1944 : un
circuit pour se souvenir

TALLARD
Un nouvel aménagement entre le
rond-point de l’A51 et les feux tricolores
Ü Renaud Muselier, président de la Région, a validé le projet
d’aménagement de la section de la RN 85 entre la sortie de 
l’A 51 et le carrefour de la plaine (feux tricolores). L’enveloppe 
financière de cette opération avait été inscrite au contrat de 
plan 2015-2020. Le projet retenu consiste à regrouper les 
accès de la zone d’activités (Véolia, espace hôtelier restaura-
tion et diverses habitations) et à réaliser un cheminement 
doux incluant une passerelle piétons-cycles permettant de 
franchir le Rousine. L’opération est estimée à 2,33 millions 
d’euros. Le maire de Tallard, Jean-Michel Arnaud, dit sa 
satisfaction, soulignant “que les demandes particulières expri-
mées notamment par la Ville de Tallard et la Région en comité
technique, en termes de continuité et de sécurité des piétons 
et cyclistes, ont toutes été prises en compte dans les schémas
présentés par l’État”. Sous l’autorité de l’État, le projet sera 
dans les prochains mois soumis à la concertation publique.

PROVENCE-ALPES-CÔTE D’AZUR
“Paca”, “Provence”, “Sud”… : la suite
Ü Alors qu’une pétition en ligne demande le changement du 
nom de la région pour “Provence”, Renaud Muselier rétorque 
que la région ne changera pas de nom. “C’est l’acronyme 
“Paca” qui devient “Région Sud”, redit son président. […] C’est
donc une nouvelle identité de marque pour la région, au profit
de sa visibilité à l’international, et évidemment pas un change-
ment de nom pour lequel la Région n’a d’ailleurs engagé 
aucune des lourdes démarches qu’impose la loi.”

RÉGION EXPRESS

«Ça ne peut pas
continuer. » Ma-
rilyne Moynier a
passé la journée

de lundi avec son mari au
secours d’une éleveuse
de Forest-Saint-Julien,
Françoise Martin, afin de
retrouver ses bêtes dis-
persées dans l’alpage de
Rougnoux-Prel les-La
Pierre. Une attaque s’est
produite sur le troupeau
de 500 têtes. « 62 brebis
sont mortes et 14 sont en-
core manquantes », selon
Marilyne Moynier. Un
constat a été réalisé par
les gardes du parc natio-
nal des Écrins. « C’est le

loup », indique encore
cette habitante de la val-
lée de Champoléon, très
impliquée dans la défen-
se du pastoralisme.

« Il faut qu’on 
reprenne
notre territoire »

Une partie du troupeau a
déroché après l’attaque,
ce qui explique le nom-
bre élevé de bêtes mor-
tes. Le berger a constaté
les dégâts au matin,
après avoir vu les vau-
tours autour des brebis
mortes.

« Le loup va nous con-

traindre à quoi ? À une
agriculture en batterie ?
Est-ce ce que les consom-
mateurs  veulent  ?  » ,
poursuit Marilyne Moy-
nier. « Je lance un appel
à tous les éleveurs. Il faut
qu’on reprenne notre ter-
ritoire, que l’on montre
notre solidarité. »

Maryline Moynier est allée aider
Françoise Martin après l’attaque

qu’a subie son troupeau.
Archives Le DL/VIRGILE

L’INFO EN +
2 476 ATTAQUES EN 2018
La députée Pascale Boyer
(LREM) a pris part à la 
première réunion du 
nouveau groupe national 
loup, lundi à Lyon. 
2 476 attaques sont 
recensées en 2018, qui ont
causé la perte de 8 446 
victimes, avec une 
recrudescence récente 
due à la période 
d’apprentissage de la 
chasse aux louveteaux. 
La parlementaire des 
Hautes-Alpes a insisté sur
la prise en charge des frais
des lieutenants de 
louveterie, qui sont des 
bénévoles. “La possibilité 
de les doter de lunettes 
thermiques est confirmée.
En outre, j’ai souligné 
l’importance de développer
la filière chiens par un 
programme ambitieux de 
formation dans les lycées 
agricoles, de sélection puis
d’éducation des chiens”, 
indique l’élue.

FOREST-SAINT-JULIEN | Le loup est accusé après l’attaque subie par le troupeau de Françoise Martin

62 brebis retrouvées mortes

Le préfet bas-alpin veut ménager la chèvre et le loup
Un loup a été tué samedi

lors d’une opération de
chasse dans le Moyen-Ver-
don, près de Castellane.
Deux jours plus tôt, le pré-
fet des Alpes-de-Haute-
Provence, Olivier Jacob,
avait signé deux arrêtés or-
donnant des tirs de prélè-
vements renforcés, qui
concernent 15 communes

de l’est du département.
Chacun permet d‘abattre 
trois canis lupus – sachant
que le plan national loup
prévoit que 43 spécimens
peuvent être prélevés en
France en 2018, dont trois 
dans les Alpes-de-Haute-
Provence. La préfecture a
réuni le même jour à Saint-
André-les-Alpes les 22 so-

ciétés de chasse locales,
quatre lieutenants de lou-
veterie et des responsables 
de l’ONF et de la direction
des territoires, pour expli-
quer les arrêtés. Battues,
chasse à l’approche et à 
l’affût sont permises. “L’ob-
jectif, affirme la préfecture,
est d’élaborer une nouvelle
méthode de gestion de la

population du loup, fondée
sur une meilleure connais-
sance de l’espèce et de ses
modes de vie, pour mieux
la protéger et permettre
également la protection
des troupeaux et des éle-
veurs.” Ce ne sera pas évi-
dent de ménager la chèvre
et le loup.

N.M.

CASTELLANE (04) | Une employée de la maison de retraite condamnée par le tribunal correctionnel

Quand l’aide-soignante écrit sur le corps d’une patiente
« Est-ce que vous pensez

qu’une dame de 90 ans
peut consentir à ce qu’on lui écri-
ve sur le corps », interroge Ar-
naud Del Moral, présidant 
l’audience correctionnelle. « Je 
reconnais que mon geste était 
déplacé », répond la prévenue, 
quinquagénaire, employée mo-
dèle de la maison de retraite de 
Castellane, poursuivie pour vio-
lences sur personne vulnérable. 
Ce 4 novembre 2017, en effet, la 

fille d‘une pensionnaire qui n’a 
plus toute sa tête découvre sur la 
cuisse de sa mère deux inscrip-
tions, notamment “Louloute for 
ever”. Rapidement, la personne 
qui s’occupe principalement de 
la vieille dame depuis trois ans 
avoue avoir écrit ces inscriptions 
à l’éosine, à la demande de la 
pensionnaire, intéressée par ses 
propres tatouages. En fait, ce 
sont plutôt des messages desti-
nés à une collègue, amie proche.

« C’est une personne compé-
tente, appréciée au sein de l’éta-
blissement. Je ne veux pas qu’el-
le soit trop punie », viendra dire, 
à la barre, la fille de la pension-
naire, qui a retiré sa plainte. 
Aucune sanction disciplinaire 
n’a encore été prise, renchérira 
une mandataire de la direction 
qui, toutefois, se constitue partie 
civile, exigeant en guise de dom-
mages et intérêts un euro symbo-
lique. Par ailleurs une vingtaine 

de personnes a signé une lettre 
de soutien à l’employée, bien no-
tée jusqu’alors et déléguée syn-
dicale.

« Cette nonagénaire est totale-
ment incohérente. Il est peu pro-
bable qu’elle ait demandé un ta-
touage. C’est un comportement 
particulièrement humiliant et 
dégradant », tonne Meggan De-
lacroix-Rohart, substitut du pro-
cureur, réclamant une peine de 
deux mois de prison avec sursis. 

« Il faut rappeler les difficultés de
ce métier. Dans des souffles de 
vie, il peut exister des familiari-
tés, répondra Me Delphine 
Rixens. Familiarités un peu dé-
placés, mais qui n’ont rien à faire 
devant la justice. » Le tribunal ira
finalement au-delà des réquisi-
tions du ministère public, con-
damnant la prévenue à trois mois
de prison avec sursis et à payer 
un euro symbolique à l’Ehpad.

B.F.

104577900
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GAPENÇAIS | CHAMPSAUR - VALGAUDEMAR

AVANÇON
Ü Fermeture de la mairie
Aujourd’hui et demain

FOREST-
SAINT-JULIEN
Ü Cinévadrouille
Demain à 18h, “Pachamama”, 
un film français d’animation de 
Juan Antin. À 20h30, 
“En liberté !”, une comédie 
française de Pierre Salvadori. 
Plus d’informations sur 
http://cinevadrouille.
pagesperso-orange.fr

LA BÂTIE-NEUVE
Ü Concours de belote
Aujourd’hui, rendez-vous 
au Relais du Sapet pour un 
concours par équipes de deux.
Ü Réunion 
sur le tourisme
Demain à 17h, organisée par 
la communauté de communes 
avec un bureau d’études (ouvert 
à tous) sur le thème “Quels plans 
d’action faut-il mettre en 
œuvre ?”. Au siège de la 
communauté de communes.

LA ROCHE-
DES-ARNAUDS
Ü Assistante sociale
Demain et tous les mercredis de 
9h à 12h. Permanence à la salle 

du conseil, sur rendez-vous 
au 04 92 58 00 86.

ORCIÈRES
Ü Horaires 
de la déchèterie
Aujourd’hui et demain 
de14h à 17h.
&04 92 55 91 71.
Ü Conseil municipal
Jeudi 13 décembre, à 20h, 
à la salle des réunions.
Ü Compagnie 
Kiss clown
Aujourd’hui de 10h30 à 18h, 
déambulation du trio burlesque 
de la compagnie Triple effet.
&04 92 55 89 89.
) info@orcieres.com.

SAINT-FIRMIN
Ü Marché
Tous les mardis, place du village.

SAINT-JEAN-
SAINT-NICOLAS
Ü Horaires d’ouverture 
de la médiathèque
Aujourd’hui de 16h à 18h. 
Demain de 9h à 12h 
et de 14h à 18h.
&04 92 55 95 71.
) info@pontdufosse.fr.
Ü Horaires 
de la patinoire
Demain de 14h à 18h.
&04 92 55 95 71.

INFOS PRATIQUES

La présentation du bilan an-
nuel de la mairie par le maire

Jean-Michel Arnaud a eu lieu 
vendredi à la salle polyvalente.

Les principaux aménage-
ments effectués, en cours ou à 
venir, ont été présentés. En 
2018, les travaux les plus im-
pressionnants entrepris par la 
mairie sont ceux de restauration
du château du XIVe siècle clas-
sé Monument historique.

Le château, 
le gros morceau

Ce bâtiment acheté par la mai-
rie en 1957 affiche encore quel-
ques dommages qui empê-
chent de le présenter intégrale-
ment au public. Or, la première 
phase de restauration, terminée
en 2018, comprenait notam-

ment la reconstruction du mur 
de séparation entre le logis du 
seigneur et la cour, la couvertu-
re de la partie ruinée des logis 
(visible à partir de la D942), ainsi
que la sécurisation des ruines 
du logis, espace bientôt ouvert 
au public qui sera doté de pas-
serelles et d’un ascenseur vitré. 
La deuxième phase de ces tra-
vaux devrait s’achever en 2019.

La mairie de Tallard a aussi
inauguré la médiathèque Mi-
chel Serres, du nom du philoso-
phe et académicien contempo-
rain qui a accepté de donner son
nom à ce lieu d’étude et de ren-
contres le 8 septembre. Grande 
de 230 m², son taux de fréquen-
tation dépasse largement les at-
tentes du personnel.

Pour consolider l’offre médi-
cale sur le territoire, Tallard ac-

cueille un nouveau cabinet mé-
dical depuis le 1er juillet, où 
exercent trois jeunes médecins 
tous les jours à partir de 9 heu-
res.

Une réunion le 20 décembre
pour un nouveau rond-point

Enfin, concernant l’aggloméra-
tion, des systèmes de vidéo pro-
tection seront mis en place, no-
tamment aux abords du collège 
Marie-Marvingt, de l’aérodro-
me et de la place du Comman-
dant-Dumont.

En outre, le 20 décembre aura
lieu une nouvelle réunion en 
salle polyvalente afin de discu-
ter l’aménagement d’un nou-
veau rond-point à l’intersection 
de la N85 et de la D942, en face 
du restaurant Le Mas d’Estello.

Dans la cour d’honneur du château, des employés communaux 
déposent la calade (empierrement fait de galets, servant 
à la décoration) au pied des courtines (murs rectilignes qui joignent 
les deux tours d’un château).

TALLARD | 

Ces chantiers qui ont marqué l’année 2018

Plusieurs équipes du Bâ-
tie basket club (BBC)

étaient sur les terrains ce 
week-end.

La palme reviendra aux
U13, qui s’offrent une vic-
toire à l’arrachée (35-34) 
contre le Champsaur Val-
gaudemar. Menés de trois
points à 1’02 de la fin, ils
renversent la situation à
l’issue d’un temps mort uti-
le, en inscrivant deux pa-
niers sans en encaisser.

L’autre satisfaction, sera
la belle résistance des “ré-
gions” contre le leader Avi-
gnon-Le Pontet 63-75. Pé-
nalisés par un début de
match sans réussite, ils ga-
gneront les deux dernières
périodes de jeu pour finir à
1 2  p o i n t s  a u  b u z z e r
(64-76).

Les U11 (1) cartonnent à
La Saulce contre Gap (2)
(111-7). Les U11 (2) confir-
ment leurs progrès, malgré
la défaite contre Briançon
(14-75).

Moins satisfaisante, la dé-
route des U17 contre Gap 
(14-86). Les cinq Bastidons
ont accepté d’être surclas-
sés sans réaction.

La défaite des séniors 2 à
B r i a n ç o n  ( 3 8 - 9 5 ) ,  à
six joueurs, n’a pas à faire 
rougir, Briançon étant le 
large prétendant à l’acces-
sion en régional en fin de 
saison.

Le prochain rendez-vous
du club est fixé au samedi 
22 décembre, pour une fête
de fin d’année avec tous les
joueurs et les parents au
gymnase du collège. L’équipe des U13 a décroché une victoire à l’arraché (35-34) face au Champsaur-Valgaudemar.

LA BÂTIE-NEUVE | 

Des hauts et des bas pour les basketteurs ce week-end

Chaque semaine, les
aînés du club Émilien-

Crévolin se retrouvent
pour partager un après-
midi récréatif. Cartes,
bridge, Scrabble, boules
(si la météo est clémen-

te)… sont au programme.
Ce jeudi, de nombreux ad-
hérents étaient présents
pour entourer Annette
Cerrato, Yvette Dusserre,
René Garcin et Geneviève
Jousselme qui fêtaient

leurs 90 ans. Toujours en
formes et très dynami-
ques, ils ont soufflé les
bougies des gâteaux con-
fectionnés en leur hon-
neur, qui ont été partagés
dans une chaleureuse am-

biance, tout en trinquant
modérément. Puis Yvette
et René ont chanté des
chansons anciennes, pour
le plaisir de tous leurs
amis.

H.G.

CHABOTTES | 

Ils ont fêté leurs 90 ans avec le club des aînés

Une nouvelle marche
pour le climat a eu lieu

ce samedi 8 décembre, 
après celles des mois de
septembre et d’octobre. Et
celle organisée dans le vil-
lage de Saint-Bonnet était
une première. 

Elle a rassemblé une ving-
taine de personnes, de tous
les âges. Et, comme à 
14 heures les rues du villa-
ge étaient vides, c’est au
gymnase du Roure que la
petite délégation est venue
défiler, créant malgré tout
la surprise. « On s’est dit 
que là au moins, il y aurait
du monde », a souri Christi-
ne Huet, l’une des partici-
pantes.Les participants se sont rendus au gymnase du Roure.

SAINT-BONNET-EN-CHAMPSAUR

La marche pour le climat s’invite au Téléthon :
« On s’est dit qu’il y aurait du monde »

LA ROCHETTE
Le père Noël
a ravi les enfants
Ü Le père Noël était de passa-
ge dimanche dernier à la Ro-
chette. Quelques rayons de so-
leil mais aussi pas mal de pluie 
l’ont accueilli, ainsi que le clown 
qui l’accompagnait. Les tours de
magie et sa bonne humeur com-
municante ont égayé petits et 
grands jusqu’à la distribution de 
cadeaux à 58 petits Rochetins, 
qui étaient aux anges de cette distribution anticipée.
Au travers de cette animation, les membres de l’association 
des Loisirs rochetins et son président Christophe Favre se 
sont employés une fois de plus à animer la commune.

LOCALE EXPRESS

Après qu’Annette Cerrato, Yvette Dusserre, René Garcin et Geneviève Jousselme ont soufflé leurs bougies, Yvette et René (debout au centre) 
ont entonné en duo des chansons anciennes.

119658400
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LE CARNET Naissances | Mariages | Décès P. 18
VIE QUOTIDIENNE Adoptez des animaux P. 33

GAP
L’Afpa et ses salariés
peuvent-ils être sauvés ?  P. 7

TALLARD

Futur carrefour :
à vous la parole

Point noir des chassés-croisés des vacances, le 
carrefour de Tallard va être réaménagé. Un projet
de plusieurs millions d’euros pour lequel une 
consultation vient de commencer. Tour d’horizon
des scénarios envisagés. Le DL/Vincent OLLIVIER P. 3

BRIANÇON
Le campement des
Gilets jaunes incendié P. 2

LARAGNE-MONTÉGLIN
Tentative de meurtre :
le père a été écroué P. 4

SAVOIE | ISÈRE
Où est passé le troisième
téléphone de Nordahl
Lelandais ? P.31

Des coups de feu ont été tirés dans le centre-ville de Strasbourg aux alentours de 20 heures. À l’heure où nous mettions sous 
presse, deux personnes étaient décédées selon la préfecture du Bas-Rhin. On recensait également onze blessés 
en urgence absolue. Le tireur était en fuite et recherché par les forces de l’ordre. 
Photo PQR/L’ALSACE/Jean-Marc LOOS P.30

DES MORTS ET DES BLESSÉS DANS LE CENTRE-VILLE

Terreur hier soirTerreur hier soir
à Strasbourgà Strasbourg

GILETS JAUNES
Après les 
annonces
de Macron, 
stop ou encore ? P. 28

867004600
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VOTRE RÉGION

C’est l’un des grands 
chantiers routiers 
de ces prochaines années : 
le réaménagement 
du carrefour de Tallard.  
Alors qu’une concertation 
publique est en cours 
jusqu’au 28 décembre, 
on fait le point sur 
les différentes variantes 
de ce projet.

Le réaménagement du
carrefour de Tallard est
dans les cartons depuis

2010. Différentes proposi-
tions d’aménagement ont
été étudiées depuis cette
date par le maître d’ouvrage
du projet, l’État. Sept varian-
tes ont ainsi émergé et sont
soumises actuellement à
l’enquête de consultation
publique proposée jusqu’au
28 décembre.

Toutes ces variantes pren-
nent en compte le réaména-
gement de l’aire d’arrêt à
l’entrée de la zone des Piles
(où se trouve la déchèterie)
et le regroupement des accès
de la zone de la Côte de Jalla
(là où se trouvent Véolia et le
restaurant Le Mas d’Estello).

Feux tricolores 
ou giratoire ?

Six des sept variantes propo-
sées (projets 2, 3, 4a, 4b, 5a et
5b) remplacent le système
de feux tricolores par un
giratoire. S’il voit le jour, ce
rond-point facilitera les
entrées et sorties depuis
la RN  85 en direction de Gap
et de La Saulce, de la RD  942
ainsi qu’un accès vers la
zone artisanale de la Côte de
Jalla.

Deux voies ou une seule ?

Actuellement, à la sortie de
l’A 51, deux véhicules peu-
vent s’insérer dans le giratoi-
re de La Saulce. Mais celui-ci
n’est pas dimensionné pour
permettre une sortie à deux

véhicules de front en direc-
tion de Tallard, ce qui crée
des embouteillages dès que
la circulation est un peu sou-
tenue.  Les  d i f férentes
variantes proposent donc la
création d’une deuxième
voie de circulation dans le
sens La Saulce-Tallard.

Dans trois des projets
(variantes n° 1, 2 et 3), cette
deuxième voie va du giratoi-
re de l’A 51 jusqu’à l’actuel
carrefour aux feux tricolores.
Ce qui implique l’élargisse-
ment du pont du Rousine.

Dans les quatre autres
(variantes n° 4a, 4b, 5a et 5b),
cette double voie ne fait que 
quelques mètres et s’arrête à
l’entrée du pont. 

Parallèlement, dans les
projets n° 4a et 4b, il est pré-
vu une nouvelle double voie
140 mètres avant l’arrivée
sur le nouveau giratoire.

Une bretelle pour aller 
vers la RD 942 ?

Pour ne pas engorger le nou-

veau giratoire, qui pourrait
remplacer les feux tricolores,
les variantes n° 3, 5a et 5b 
proposent une bretelle qui
permettra d’aller directe-
ment vers la RD 942.

Des pistes cyclables 
et des voies vertes ?

Toutes les variantes pren-
nent en compte des aména-
gements pour les cyclis-
tes. Mais ces derniers varient
d’un projet à l’autre.

Dans les variantes n° 1, 2
et 3, les élargissements de
chaussée comprennent une
bande dérasée de part et 
d’autre de la chaussée.

Les variantes n° 4a et 5a
envisagent, elles, la création
d’une voie verte de trois mè-
tres de large, séparée physi-
quement de la route.

Enfin, les variantes 4b et 5b
proposent des bandes multi-
fonctionnelles, soit un acco-
tement coloré d’une largeur
de 1,50 mètre.

V.O.

L’actuel carrefour de Tallard est souvent encombré, notamment les week-ends en période hivernale. 
Le nouvel aménagement devrait permettre de fluidifier la circulation. Photo Le DL/Vincent OLLIVIER

L’INFO EN +
LE CALENDRIER
n Jusqu’au 28 décembre,
concertation publique avec
deux réunions publiques :
l’une demain à 18 h 
à la salle des fêtes de 
La Saulce, l’autre le jeudi 
20 décembre à 18 h à la 
salle des fêtes de Tallard.
n En 2019, études et 
montage de dossiers pour
l’enquête unique d’utilité 
publique et d’autorisation 
environnementale.
n De 2019 à 2021 : 
enquête parcellaire 
et acquisitions foncières.
n En 2020 : déclaration 
d’utilité publique (en 2021 
si obligation de réaliser 
une étude d’impact).
n En 2022 : début 
des travaux.
n En 2023 : mise 
en service.

LA SAULCE | TALLARD | Le carrefour entre la RN 85 et la RD 942 fait l’objet d’une concertation publique jusqu’au 28 décembre

Sept variantes et votre avis à donner
pour réaménager le carrefour de Tallard

Le projet en cinq points
1 | Pourquoi cet aménagement ?
Le projet d’aménagement du carrefour à feux 
de la RN 85/RD 942 a pour objectif de permettre 
une meilleure fluidité du trafic, notamment lors des 
migrations dominicales hivernales et estivales. 
La RN 85 et la RD 942 présentent des remontées 
de files importantes lors de ces périodes de saturation 
sur les deux axes ainsi que sur l’autoroute A 51.

2 | Quelle est la section concernée ?
La section de la RN 85 concernée par le projet se situe 
entre le carrefour giratoire de la sortie de l’A 51 
et le carrefour de la RN 85 et de la RD 942 où se trouvent 
actuellement les feux tricolores. Ces deux carrefours sont 
distants de 800 mètres.

3 | Qui porte le projet ?
L’État est maître d’ouvrage de ce projet d’aménagement. 
La Dreal (direction régionale de l’environnement, 
de l’aménagement et du logement) est responsable 
du calendrier, du budget et de la bonne réalisation 
du projet.  Elle travaille en étroite relation avec la Dirmed 
(direction interdépartementale des routes Méditerranée) 
qui exploite et entretient la RN 85, mais aussi le 
Département des Hautes-Alpes qui gère la RD 942 
et la RD 1085 et les communes de Tallard et La Saulce.

4 | Qui le finance ?
Le projet est inscrit au contrat de plan État-Région 2015-
2020 pour un montant de 4 millions d’euros TTC. 
Il sera financé à hauteur d’un tiers par l’État, un tiers 
par la Région et un tiers par le Département.

5 | La concertation publique, 
comment ça marche ?
Elle a pour objectif de permettre au public d’accéder 
aux informations relatives au projet et de formuler 
ses observations et ses propositions. Cette concertation 
est ouverte jusqu’au 28 décembre. La totalité du projet 
est consultable en ligne sur le site de la Dreal Paca : 
www.paca.developpement-durable.gouv.fr. 
Les citoyens peuvent également s’informer lors de deux 
réunions publiques, ce jeudi 13 décembre à 18 h à la salle 
polyvalente de La Saulce et le jeudi 20 décembre à 18 h, 
dans la salle polyvalente de Tallard.
Dans les mairies de La Saulce et de Tallard, des panneaux 
d’information sont consultables aux heures d’ouverture 
au public. Un registre est également à la disposition 
des personnes intéressées pour recueillir leurs avis.
À l’issue de la période de concertation, un bilan sera 
rédigé et rendu public. Il présentera le déroulement 
de la concertation, l’analyse quantitative et qualitative 
de la participation ainsi que les enseignements et les 
perspectives pour le projet. Ce bilan sera mis en ligne 
sur les sites internet de la Dreal Paca et des communes 
de Tallard et La Saulce.

DÉCRYPTAGE

LE CHIFFRE

17 000 
C’est le nombre de véhicules
comptabilisés par jour 
sur cette section de la route
nationale 85, avec une

proportion d’environ 6 % de poids lourds. 

La préférence de l’État

Le maître d’ouvrage a une préférence pour la version n° 4a. Il
signale dans le document de concertation que cette varian-

te “permet un gain en fluidité de parcours, le principal objectif
de l’opération, et son impact sur le milieu naturel est réduit. 
Elle présente également une solution sûre pour les usagers de
la RN et pour les modes doux”. Cette variante prévoit effecti-
vement la mise en place d’une voie verte qui offre un niveau 
de sécurité et de confort pour les piétons et les cyclistes.

Il est également souligné que les coûts d’investissement,
d’entretien et d’exploitation de cette variante sont “relative-
ment faibles comparés aux autres variantes”. Le coût de ce 
projet est estimé à 2,4 millions d’euros.

Deux autres chantiers dans les Alpes du Sud
Parallèlement au carrefour de Tallard, l’État investit dans des 
projets de modernisation des axes RN  85/RD 1075 entre
Grenoble et Sisteron. La réalisation de la section centrale de la
rocade de Gap, à Charance, est également en phase de 
travaux sur trois kilomètres.
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La zone concernée par ce réaménagement va du rond-point de l’A51 
au carrefour à feux tricolores.

IGAPI
L’intersyndicale CGT, FSU et Solidaires 05
appelle au rassemblement le 14 décembre
» “Le 14 décembre, tous ensemble pour la justice sociale”. Les termes du communiqué 
de l’intersyndicale CGT, FSU et Solidaires 05 sont clairs : cette mobilisation est “le moment 
pour toutes et tous, salariés, retraités, sans emploi, étudiants et lycéens d’exprimer 
son refus face à cette politique détruisant brique par brique notre modèle social”. 
L’intersyndicale ajoute : “Le carburant, c’est la goutte d’essence qui fait déborder 
le vase”. De plus, les organisateurs dénoncent les mesures “inaptes” prises par le 
gouvernement Macron pour répondre aux revendications de la population. Le rendez-vous 
est donné ce vendredi 14 décembre de 12 h à 14 h au rond-point du Cèdre à Gap.

» L’association Ferus, en charge de la protection et de la conservation des grands prédateurs, 
a annoncé avoir porté plainte auprès de la Commission européenne contre l’État français, estimant 
qu’il ne respecte pas ses obligations de protection du loup. Fin novembre, le plafond d’abattage des
51 animaux figurant dans le plan loup a été atteint. Le préfet d’Auvergne-Rhône-Alpes, qui 
coordonne le plan loup au niveau national, a alors pris un arrêté permettant la poursuite de tirs de 
défense simple jusqu’au 31 décembre. Pour Ferus, avec cette décision, l’État met “potentiellement 
et sciemment en danger grave l’état de maintien en état de conservation de l’espèce dans 
son aire de répartition naturelle”, comme l’association l’indique dans un communiqué.

IALPESI
Loup : l’association Ferus porte plaine auprès 
de la commission européenne contre l’État français
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Le débat d’orientations
budgétaires était le gros
morceau de la séance du

conseil départemental qui
s’est déroulée hier. « Depuis le
début du mandat, nous don-
nons la priorité à l’investisse-
ment, car il structure notre ter-
ritoire, le rend attractif, génè-
re de l’emploi », a présenté le 
président Jean-Marie Ber-
nard (LR) en introduction.

Patrick Ricou, premier vice-
président en charge du déve-
loppement économique et des
finances départementales a
présenté un plan d’investisse-
ment de 55,3 millions [lire 
L’info en +]. Il a rappelé la 
volonté du Département de 
contenir l’endettement de la 
collectivité. En 2018, ce der-
nier a baissé de cinq millions 
d’euros. L’encours de la dette 
au 1er janvier 2019 devrait at-
teindre 179,8 millions d’euros. 

« Ce que vous venez 
d’exposer, nous n’en avons
pas eu connaissance »

Tour à tour, les conseillers
départementaux de la majori-
té se sont félicités de cette
capacité d’investissement en 
mettant en avant ce qui pour-
ra être fait dans les domaines 
de l’éducation, des routes, de 

l’agriculture, de la culture, du 
numérique, etc.

Le ton a changé quand Gé-
rard Fromm (opposition) a pris
la parole : « C’est le 20e débat 
d’orientations budgétaires 
auquel je participe, mais c’est 
la première fois où on apporte 
en séance les objectifs de ces 
orientations.  

Tout ce que vous venez d’ex-
poser, nous n’en avons pas eu 
connaissance. Je me deman-
de où est le débat démocrati-
que. »

« Tu sais comment fonction-

ne la maison, a répondu Mar-
cel Cannat (3e vice-président 
en charge des routes).  Tout 
ceci va déboucher sur un
débat. » « Ne me prends pas 
pour un imbécile, a répondu 
Gérard Fromm. Où sont les 
éléments qui permettent le 
débat ?  Les années précéden-
tes, il y avait des chiffres. On 
pouvait travailler, réfléchir. »

Pour Patrick Ricou, il n’y a
pas lieu à polémique : « Il n’y 
pas de modification fonda-
mentale de notre plan plu-
riannuel d’investissement.  

Les instances de discussion 
entre nous sont suffisamment 
nombreuses pour que chacun 
soit au courant. C’est un faux 
procès que vous nous faites. » 
Et Marcel Cannat insiste : 
« Gérard, tu nous as souvent 
reproché de faire des copier- 

coller des années précéden-
tes ».

Conclusion de Jean-Marie
Bernard sur ces orientations 
budgétaires : « Il ne faut pas 
non plus faire un projet de 
budget avant le budget. »

Véronique OURY

Patrick Ricou, Marcel Cannat et Jean-Marie Bernard (de gauche à droite) ont défendu la présentation 
qui a été faite des orientations budgétaires, alors que Gérard Fromm dénonçait « une absence de débat 
démocratique ». Photos Le DL/Vincent OLLIVIER

L’INFO EN +
EN CHIFFRES
Le plan pluriannuel 
d’investissement pour 
2019 se décline ainsi :
n 12,2 millions d’euros 
pour les équipements 
propres ; 
n 10,6 millions pour 
l’aide aux tiers ; 
n 22,3 millions pour 
les infrastructures routières
et aéronautiques ;
n 0,2 million pour 
la restructuration 
des collèges (études) ;
n 10,2 millions pour 
le Pas de l’Ours.

HAUTES-ALPES | Le conseil départemental, réuni hier, a débattu des orientations budgétaires

Les oppositions se ravivent

Des hommages
Ü Tour à tour, les conseillers départementaux ont rendu 
hommage à Gilbert Fiorletta, le maire de Montdauphin,
décédé récemment. « Que son souvenir nous insuffle à tous la
gentillesse qui le caractérisait », a notamment dit Jean-Marie 
Bernard. Le souvenir de Pierre Denis, ancien conseiller géné-
ral et maire de Saint-Martin-de-Queyrières, lui aussi récem-
ment disparu, a également été évoqué.

Carrefour de Tallard vs Pas de l’Ours
Ü Marcel Cannat est revenu sur l’aménagement du carrefour
de Tallard, actuellement à l’étude et en phase de concertation
publique. « Cet aménagement était déjà inscrit au contrat de 
plan État-Région 2010-2015. Il sera mis en fonction en 2020, 
voire plus tard. Entre la partie études et la réalisation, il aura 
fallu attendre dix ans pour un chantier de 2,4 millions d’euros »,
soupire-t-il. Et de faire un parallèle avec le Pas de l’Ours
où « entre les études et la réalisation, il ne s’est passé qu’un an
alors que le chantier a coûté 21 millions d’euros ». Jean-Marie
Bernard a renchéri : « Pour faire Tallard, on poireaute pendant
dix ans, alors que ce sont des travaux qui représentent peu de
chose ».

AFPA : à qui la faute ?
Ü Ginette Mostachi a fait le bilan d’une réunion avec la préfète
et le maire de Gap sur la fermeture annoncée de l’Afpa à Gap. 
« Lors de la dernière séance plénière, nous avions pris une 
motion pour le maintien de l’AFPA. Le gouvernement a con-
damné cet organisme, mais en tant qu’élus locaux, nous 
voulons faire savoir que nous nous opposons à cette fermetu-
re. » La députée Pascale Boyer (LREM) n’a pas aimé cette 
mise en cause du gouvernement : « L’État met 15 milliards 
d’euros dans le plan formation », a-t-elle rappelé. « Ce qui a 
mis l’AFPA dans le rouge, c’est le désengagement énorme de
la Région qui ne veut pas acheter de formations à ce cen-
tre. C’est facile de dire que l’État se désengage alors que c’est
la Région qui ne joue pas le jeu. »

Pour qui la prime ?
Ü En fin de séance, la députée Pascale Boyer (LREM) a 
demandé au président qu’il donne « une prime aux agents 
pour que tout le monde participe à l’augmentation du pouvoir 
d’achat. » Une proposition qui a fait rire la majorité mais aussi
grincer des dents. Rémy Oddou (non-inscrit) a ironisé : « En 
tant que maître de conférences fonctionnaire d’État, je vais 
obtenir une prime ? Ce serait bien déjà de dégeler le point 
d’indice des fonctionnaires. » Patricia Vincent (non-inscrite), 
elle, s’est mise en colère : « On sent actuellement une grande
effervescence dans la population. Personne ne peut être
insensible à ça. Je demande à Madame la députée un peu de
décence et de dignité. »

Nouveau titre
Ü Christian Hubaud a donné un nouveau titre à Pascale 
Boyer, la qualifiant de « Madame la députée de la République
en panne ».

Lutter contre les zoonoses
Ü Une délibération a été retirée, hier, après débats. Elle 
consistait à quitter l’Entente interdépartementale de lutte con-
tre les zoonoses (Eliz). Cet établissement public a pour mis-
sion la surveillance, la prévention et la lutte contre les maladies
transmises par les animaux. Christian Hubaud a indiqué que 
l’intérêt de cette structure n’est plus avéré et que le Départe-
ment pouvait interrompre ce partenariat dans la mesure où les
missions du Laboratoire départemental couvrent aujourd’hui 
en grande partie ces travaux. Pour Gérard Fromm (opposi-
tion) : « Notre laboratoire n’est pas en situation de faire de 
l’épidémiologie. C’est regrettable pour 1 000 euros par an de 
se priver de ce réseau et du travail pédagogique fait par l’Eliz ».
Et d’insister : « On met en jeu la santé humaine dans des 
secteurs extrêmement pointus ». Jean-Marie Bernard a préfé-
ré retirer ce dossier de l’ordre du jour afin de s’entretenir sur ce
sujet avec le directeur du Laboratoire départemental.

ÉCHOS DE L’HÉMICYCLE

LE CHIFFRE

55,3 
En millions d’euros, c’est le total 
des investissements envisagés 
par le Département en 2019. 
Les dépenses de fonctionnement
s’élèvent, elles, à 161,8 millions d’euros.

Le ton monte autour de la proposition 
de baisser symboliquement les impôts

Tout a commencé par une
proposition de Gérard

Fromm (opposition), avant le 
début des débats : « Le Dépar-
tement est passé par des
moments difficiles et vous 
avez fait le choix de demander
une aide aux Haut-Alpins en 
augmentant les impôts, ce qui 
a généré 11 millions d’euros 
de recettes.  Les droits de mu-
tation sont également au-delà 
de nos espérances.  On pour-
rait peut-être rendre un peu 
aux Haut-Alpins. Pour mon-
trer qu’on a entendu la colère 
qui s’exprime et l’intérêt 
qu’on porte à ces gens. »

Une idée reprise un peu plus
tard par Anne Truphème
(opposition), qui a rappelé que
dans le Laragnais, les feuilles 
d’impôts ont été multipliées 
par deux entre l’augmenta-
tion de la taxe foncière et les 
ordures ménagères.  La dépu-
tée Pascale Boyer (LREM) a 
elle aussi insisté en ce sens : 
« Si vous pouviez faire un ges-
te pour les Haut-Alpins, il se 
serait le bienvenu. »

« Ce n’est pas pour ça 
que les Gilets jaunes 
sont sur les ronds-points »

Il n’en fallait pas plus pour 
mettre le feu aux poudres. 
« Vous mettez la France dans 
la rue et vous nous dites à nous
qu’il faut faire des efforts, a 

tonné le président Jean-Marie
Bernard (LR). L’augmentation 
de la taxe foncière, c’est 10 % 
en dix ans, ce n’est pas pour ça
que les Gilets jaunes sont sur 
les ronds-points. »

Réaction en chaîne d’Ar-
naud Murgia (LR) : « Je suis 
stupéfait de ce que j’en-
tends. Le gouvernement Hol-
lande a été celui qui a aug-
menté le plus les impôts. Et 
vous,  M. Fromm vous êtes le 
maire d’une commune qui a la
taxe foncière parmi les plus 
chères de France et vous
venez donner des leçons ». Et 
d’insister sur le fait que l’aug-
mentation de la taxe foncière 
à Briançon a eu lieu en 1989 
quand Gérard Fromm était 
premier adjoint de la majorité 
municipale alors dirigée par 
Robert de Caumont [cette 

augmentation a été imposée 
par la Cour des comptes, 
NDLR]. « Vous dites n’importe
quoi mon garçon, répond
Gérard Fromm en colère.  
Vous oubliez de dire que j’ai 
démissionné en 1990 par rap-
port à ça.  » Et de s’adresser à 
Jean-Marie Bernard : « Ne 
laissez pas dire n’importe 
quoi, Monsieur le président. »

Arnaud Murgia enfonce le
clou : « Quand on vote contre 
le budget et qu’on se félicite 
quand le Département vient 
financer des investissements 
dans le Briançonnais, venir 
donner des leçons ça fait rire 
tout le monde ». 
« C’est insupportable » a
martelé Gérard Fromm avant 
que Jean-Marie Bernard ne 
clôture le débat.

V.O.

Entre Arnaud Murgia et Gérard Fromm, le ton est monté 
et la colère a éclaté.  Photos Le DL/Vincent OLLIVIER

HAUTES-ALPES
La main tendue de la Confédération 
paysanne aux Gilets jaunes
Ü La Confédération paysanne des Hautes-Alpes se dit “prête
à ouvrir le débat avec les Gilets jaunes car c’est le même 
système économique qui met à genoux les salariés et les 
paysans”. Le syndicat agricole dit comprendre “l’exaspération”
des manifestants – tout en soulignant que ses actions à elle 
ont “toujours été non violentes, dans le respect des femmes et
des hommes quelles que soient leurs convictions et leurs 
croyances, dans le respect des bien publics”. La Confédération
paysanne justifie cette main tendue par “une crise sociale qui 
ne fait que s’aggraver depuis des années”, “un gouvernement 
méprisant”, “de fausses mesures pour de fausses solutions”, 
“l’urgence climatique et l’urgence des fins de mois d’une trop 
grande partie des paysans et de nos concitoyens”.

RÉGION EXPRESS

PUY-SAINT-VINCENT
Les maîtres-chiens d’avalanche
se rassemblent ce samedi
Ü Ce samedi 22 décembre à partir de 9 h, la station de 
Puy-Saint-Vincent 1600 accueille le rassemblement des maî-
tres-chiens d’avalanche des Hautes-Alpes. Cette journée d’in-
formation et de sensibilisation à la sécurité en montagne a 
pour objectif de présenter au grand public le quotidien des 
équipes cynophiles (pisteurs, pompiers, gendarmes du 
PGHM, secouristes CRS) à travers différents ateliers (sonda-
ge, maniement DVA) sur le front de neige et sur la piste de la 
Belette. Cette manifestation sera également l’occasion de 
reconduire l’action “Les amis de Moritzli”, en partenariat avec la
campagne lancée par la préfecture de Hautes-Alpes, “Pour 
que la montagne reste un plaisir”, mais aussi, d’introniser les 
nouveaux diplômés.

4G : quatre nouveaux sites bientôt équipés
Ü Quatre sites des Hautes-Alpes vont être équipés en anten-
nes 4G pour la téléphonie mobile, situés à Saint-Auban-d’Oze,
Saint-André-d’Embrun, Guillestre et Montmaur, selon la
dernière liste arrêtée par le gouvernement. Neuf sites avaient 
déjà été désignés en juillet à L’Argentière-la-Bessée, Ristolas, 
La Chapelle-en-Valgaudemar, Les Orres et Orcières. « Il est 
nécessaire que nos territoires ruraux bénéficient des meilleurs
services numériques existants car le haut débit mobile est 
aujourd’hui essentiel pour communiquer, pour travailler, pour 
se divertir », se félicite la préfète des Hautes-Alpes Cécile 
Bigot-Dekeyzer. Des annonces conformes aux priorités affi-
chées par le gouvernement, qui a obtenu des opérateurs qu’ils
couvrent en 4G, sur leurs fonds propres, 5000 nouveaux sites,
à raison de 600 à 800 nouveaux par an.

TALLARD
Aménagement du carrefour : concertation 
ouverte jusqu’au 28 décembre
Ü Le carrefour de Tallard, tout près du péage de La Saulce, va
être réaménagé. Une concertation publique sur ce projet, 
inscrit au contrat de plan État-Région 2015-2020 et cofinancé
par l’État, la Région et le Département, a débuté hier et se 
déroule jusqu’au vendredi 28 décembre. L’opération consiste 
à aménager l’échangeur actuel à feux tricolores RN 85/
RD 942 jusqu’au giratoire de La Saulce (accès à l’A51), 
distants de 800 mètres. Le dossier de concertation est consul-
table dans les mairies de Tallard et de La Saulce, et sur le site
internet de la Dreal Paca (www.paca.developpement-dura-
ble.gouv.fr). Une réunion publique a lieu ce jeudi 20 décembre
à 18 h à la salle polyvalente de Tallard.
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GAPENÇAIS | CHAMPSAUR - VALGAUDEMAR

Le père Noël est arrivé lourde-
ment chargé, ce mardi à

l’école maternelle. Et, c’est 
après s’être régalés de gâteaux 
et de friandises apportés par 
leurs parents que les 70 petits 
écoliers l’ont accueilli dans une 
salle joliment décorée. « Cha-
que année, avec les enfants de 
la garderie, nous avons de nou-
velles idées de décoration. 
Nous faisons avec les moyens 
du bord, de la récupération ou 
des éléments naturels », com-
mente l’une des assistantes ma-
ternelles. Les enfants étaient 
impatients de voir le père Noël. 
Et, leurs yeux ont pétillé de bon-
heur lorsqu’il a fait le tour des 
tables pour distribuer des ca-
deaux à chaque classe. Et com-
me les assistantes maternelles 
ont été sages, elles aussi ont eu 
droit à un présent.

M-A.B.

LA FARE-EN-
CHAMPSAUR
Ü Marché de Noël 
de l’Ehpad
Demain de 10 h à 17 h 
à la maison de retraite.
&04 92 50 02 12.

LA ROCHE-
DES-ARNAUDS
Ü Marché
Demain, petit marché 
de producteurs locaux.
Plus d’infos au 04 92 57 82 34.
MANTEYER
Ü Réunion 
du conseil municipal
Demain à 18 h 30 à la salle 
du conseil, place de la mairie.
NEFFES
Ü Enquête PLU
Ouverture de l’enquête jusqu’au 
24 janvier. Permanence en 
mairie du commissaire 
enquêteur de 15 h à 19 h,
les jeudis 27 décembre, 
10 et 24 janvier
&04 92 57 80 87.

ORCIÈRES
Ü Horaires 
de la déchèterie
Lundi de 10 h à 12 h 
et de 14 h à 17 h. 
Mardi, mercredi, jeudi 
et vendredi de 14 h à 17 h.
Samedi de 9 h 30 à 12 h 
et de 13 h 30 à 17 h.
&04 92 55 91 71.
Ü Pot d’accueil des 
nouveaux arrivants
Aujourd’hui et tous les jours 
à 17 h 30 sur le parvis 
de l’office de tourisme. Gratuit.
&04 92 55 89 89.

) info@orcieres.com.
Ü Cie Triple effet
Tous les jours de 10 h 30 à 18 h. 
Un trio burlesque déambulatoire.
&04 92 55 89 89.
) info@orcieres.com.

POLIGNY
Ü Repas de Noël 
du club du Connétable 
de Lesdiguières
Aujourd’hui à 12 h.
Chez Pizza’Nath, 30 €. 
Participation 10 € du conseil 
d’administration pour ses 
adhérents uniquement. 
L’après-midi sera consacré 
aux jeux habituels.
&04 92 50 02 01.

SAINT-BONNET-
EN-CHAMPSAUR
Ü Dédicaces
Demain de 9 h à 12 h, 
de “Mémoire de lieux ordinaires 
en Champsaur” livre de 
photographies d’Yves 
Desbuquois et Denis Lebioda.
Librairie Le petit champsaurin.
Ü Patinoire
Tous les jours de 14 h à 18 h.

SAINT-JEAN-
SAINT-NICOLAS
Ü Crèche de caractère
Tous les jours de 9 h à 18 h 
à l’Oratoire.
Ü Empreintes 
paysagères
Tous les jours de 10 h à 12 h 
et de 15 h à 18 h. 
Exposition photographique 
avec texte d’accompagnement 
sur chaque thématique.
À la Maison de la vallée.
&04 92 55 95 44.

INFOS PRATIQUES

TALLARD
La réunion concernant l’aménagement 
du carrefour de Tallard, c’est aujourd’hui
Ü Aujourd’hui, une réunion de concertation publique concer-
nant le carrefour dit “carrefour de Tallard” RN85/RD942 se 
déroulera à 18 h dans la salle polyvalente de la commune. 
L’opération d’aménagement consiste à agencer la RN85 entre
le carrefour à feux de la RN85/RD942 jusqu’au giratoire de 
l’A51 à La Saulce, distants de 800 mètres, afin d’améliorer la 
fluidité du trafic. L’objectif est donc d’améliorer les échanges 
entre la route nationale 85 et le réseau routier départemental 
au droit de la commune de Tallard, tout en assurant une 
meilleure régulation du trafic. La période de concertation 
publique relative au projet d’aménagement a commencé le 
10 décembre et s’achèvera le 28 de ce même mois. Pour 
s’informer, les citoyens pourront se rendre à la réunion de ce 
jeudi ou découvrir les deux expositions présentes en mairie de
La Saulce et de Tallard aux heures d’ouverture au public de 
ces bâtiments officiels.

Le père Noël a été généreux, cette année encore.

SAINT-BONNET-EN-CHAMPSAUR | 

Le père Noël en visite à l’école maternelle

La neige étant au program-
me de dimanche, la com-

mune a préféré organiser le 
marché de Noël à l’intérieur 
de la Maison de la vallée. 
D’excellents produits locaux, 
objets d’artisans ou d’artistes 
étaient mis en valeur pour les 
clients potentiels. D’autres 
stands d’associations et de 
l’école de Pont-du-Fossé pro-
posaient des crêpes, des cho-
colats ou autres gourmandises
pour améliorer leur potentiel. 
Les Machins pro ont réussi à 
mettre une ambiance rigolote,
muette et judicieuse dans
cette salle colorée à souhait.

L’arrivée du père Noël a fait
de nombreux heureux et la 
commune a beaucoup partici-
pé en offrant des boissons 
chaudes.La bande des Machins pro a assuré l’animation.

SAINT-JEAN-SAINT-NICOLAS | 

Couleur, humour et artisanat au menu du marché de Noël

Ce mardi soir avait lieu au
siège de la communauté

de communes de Serre Pon-
çon - Val d’Avance à La Bâ-
tie-Neuve la dernière séance
du conseil communautaire
de l’année.

Avant d’aborder l’ordre du
jour, le président Joël Bon-
naffoux a donné la parole à
Ninon Mallard, en charge de
la mission tourisme au sein 
de la collectivité. Cette der-
nière a présenté les trois axes
sur lesquels la collectivité et
le bureau d’études “ZCon-
seil” vont travailler suite aux
différentes réunions sur le 
terrain au cours de ces der-
nières semaines mais aussi
au cours d’ateliers et du 
questionnaire en ligne. Ces
trois axes sont : structurer la
gouvernance et l’organisa-
tion du tourisme ; valoriser
l’offre existante ; et construi-
re un destin commun et re-
donner un sentiment de fier-
té.

Des nombreuses 
modifications budgétaires

Les délégués communautai-
res ont ensuite abordé les dif-
férentes délibérations à l’or-
dre du jour comme l’affecta-
t i o n  d e s  c h a r g e s  d e
personnel au sein des diffé-
rents budgets pour les sala-
riés sur différentes missions.

Les annulations de créance
sur le budget ordures ména-
gères pour un montant d’en-
viron 3200 euros ont été vali-
dées. Le président remercie
les communes pour le travail
sur les fichiers population
afin de réfléchir au mieux par
une meilleure connaissance
des mouvements de popula-
tion, sachant que ces annula-
tions de créances pouvaient
aller jusqu’à 10 000 euros.

Les élus ont ensuite validé
de nombreuses décisions 
modificatives budgétaires
sur les différents budgets

avec notamment : le projet
de maison de santé à Espi-
nasses ; l’achat des dernières
colonnes de tri sélectif ; le 
fond de concours pour la sta-
tion d’épuration des Granes
(La Bâtie-Neuve) ; les opéra-
tions d’amortissement sur le
budget assainissement…

La tarification de 
l’assainissement établie

Sur la problématique des
nouvelles colonnes de tri en 
remplacement des bacs rou-
lants, le président a deman-
dé aux communes de faire un
retour sur les difficultés ren-
contrées afin de mettre en
cohérence la collecte avec
les besoins des administrés.

Les élus ont ensuite validé
les demandes d’aide finan-
cière dans le cadre du projet 
de création de la Maison de
santé pluri-professionnelle
d’Espinasses auprès de 
l’État, la Région et le Dépar-
tement avec un coût de 
500 000 euros. Une demande
de subvention à hauteur 
80 % a été votée. Les élus ont

maintenu pour 2019, la mê-
me aide financière avec les
foyers ruraux des Alpes du 
Sud dans le cadre de l’ac-
cueil pour mineurs d’Espi-
nasses. Le montant de la par-
ticipation financière des par-
ticuliers souhaitant acquérir
des bacs roulants a été fixé à
15 euros par bac.

Une délibération importan-
te était à l’ordre du jour avec
la tarification assainissement
pour l’année 2019. Après 
une période de “lissage” des
tarifs, toutes les communes, à
l’exception de Piégut, seront
au même barème, à savoir :
un abonnement de 60 euros 
(part fixe) par logement ou 
établissement et ensuite une
part variable de 0,75 euro par
m³ d’eau potable, à laquelle 
il faut ajouter 0,15 euro par
m³ au titre de l’Agence de
l’eau.

Un débat a eu lieu sur la
validation de la dernière dé-
libération portant sur la con-
vention financière du pays 
Gapençais pour 2018.

J-P.B.

Les nouveaux points de collecte feront l’objet d’une adéquation 
en fonction des besoins des administrés.

SERRE PONÇON-VAL D’AVANCE | 

Fin d’année pour la comcom

C’est sur le site du sanc-
tuaire de Notre-Dame du

Laus, que le directeur des Al-
pes du Sud de la Prévention 
routière, en la personne de 
Gérard Soulan, les salariés 
(secrétaire de chaque dépar-
tement) et les bénévoles de 
l’association se sont retrou-
vés pour le bilan annuel 
2 018.

En présence d’une quinzai-
ne de bénévoles, Gérard 
Soulan a présenté le bilan 
des actions sur les deux dé-
partements alpins pour cette 
année civile. Cette présenta-
tion a permis aux personnes 
présentes d’échanger sur les 
contenus, mais aussi de pou-
voir réagir sur le fait que ces 
formations ou réunions puis-
sent être bénéfiques pour les 
participants.

Des actions en hausse
La participation d’une sta-
giaire, Laurie, dans le cadre 
d’un contrat de service civi-
que a bien fonctionné. Cette 
opération souligné par Gé-
rard Soulan sera renouvelée 
pour l’année 2019.

Pour chaque département,
les formations ont fait le point
d’un inventaire statistique et 
du retour des animateurs. À 
noter que les forums seniors 
ont été bien suivis (comme à 
Saint-Bonnet ou L’Argentiè-

re), de même que la “piste 
d’éducation routière” pour 
les CM1 et CM2 avec dans 
les Hautes-Alpes près de 
1500 élèves.

Le risque “accidentogène”
de la tranche d’âge 15-24 ans
a été également un axe fort 
de la présence de la Préven-
tion routière avec un effectif 
de 700 participants, même si 
cela doit être amélioré auprès
de certains établissements.

Les actions au sein des en-
treprises sont en évolution et 
même hors des départe-
ments alpins, comme les 
Bouches-du-Rhône, le Vau-
cluse et même en Corse.

Pour l’année 2019, les
agendas commencent à se 
remplir et un partenariat très 
important a lieu avec les ser-
vices de l’État et notamment 
avec les préfectures pour une
présence de l’association à 
de nombreuses réunions ou 
forums ayant dans ses objec-
tifs des “problématiques” de 
sécurité routière.

Une aide logistique a été
demandée dans le cadre des 
opérations “capitaine de soi-
rée” lors des “fêtes de villa-
ge”. Une demande de l’asso-
ciation va être à nouveau lan-
cée pour le remplacement 
des véhicules par le biais de 
subvention.

J-P.B.

Bénévoles et salariés pour un bilan 2018 des actions.

SAINT-ÉTIENNE-LE-LAUS | 

La Prévention routière
dresse son bilan

SAINT-BONNET-EN-CHAMPSAUR
Un spectacle magique au RAM

Ü Le relais d’assistantes maternelles a offert un spectacle 
aux enfants et aux nounous avant les fêtes. Un spectacle 
mêlant magie, chants, musique, histoires, proposé par Julien 
Becquelin, de l’association gapençaise Tri balles et qui a ravi 
les tout-petits. Les nounous aussi ont bien participé, « mais, 
ce n’est pas un spectacle pour adultes », s’est amusé Julien 
Becquelin lorsque les nounous ont répondu à la place des 
enfants. Le spectacle était aussi dans la salle.

LOCALE EXPRESS

LA ROCHE-DES-ARNAUDS
L’église se prépare à fêter Noël

Ü L’église de la Roche-des-Arnauds s’est préparée pour 
Noël. Avec des changements, comme l’autel qui est descendu
des estrades pour être plus près des paroissiens. Ceci à la 
demande des prêtres. L’estrade quant à elle est restée étant 
indispensable lorsque des concerts se produisent dans cette 
église. Pendant cette période de l’année, c’est la crèche qui 
est le pôle principal d’attraction et est revenue sur le devant du
chœur. Les très anciens santons de plâtre de 50 cm de haut y
ont pris place. La messe de la veillée de Noël aura lieu le lundi
24 décembre à 18 h. À cette occasion, une collecte de pelu-
ches et de poupées est proposée. Elle sera remise au repré-
sentant du Secours catholique pour les enfants des familles 
bénéficiant de l’aide à Veynes.

Produits locaux et objets d’artisans étaient en vente.
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Site Internet DREAL PACA 

Concertation du 10 au 28 décembre 2018

Concertation RN85 - Tallard

retour sur la rubrique de présentation de l’opération

Bonjour et bienvenue sur le forum "Spécial concertation publique"

En téléchargement :

• Dossier concertation RN85 Tallard 2018 (format pdf - 5.5 Mo - 07/12/2018) 

• Panneaux d’exposition RN85 Tallard (format pdf - 7.9 Mo - 07/12/2018) 

Cet espace vous est dédié durant toute la durée de la concertation publique (du 10 au 28 décembre 

2018) autour du projet d’aménagement de la RN85 - Tallard.

A vous d’amorcer le dialogue ! A vous de participer !

Formulaire en ligne n’est plus disponible depuis le 28 décembre 2018, date de la fin de la 

consultation

 

 

• Amélioration trafic au carrefour de Tallard 

• carrefour N85 D942 tallard 

• carrefour Tallard 

• carrefour de tallard rn85 rd942 

• carrefour tallard 

• Circulation des vacanciers (hivers & été) 

• enquête publique la saulce (05) 

• Bouchon de Tallard 

• Amélioration trafic au carrefour de Tallard 

• Tallard RN 85 accès A51 

• RN 85 carrefour de tallard 

• desengorgement la saulce tallard 

• Aménagement de Tallard 

• Amélioration de la circulation au sud de Gap 

• Aucun des projets 

• carrefour Tallard 

• Aménagement carrefour RN 85 / RD 942 Tallard 94/153
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Amélioration trafic au carrefour de Tallard

Description : 

Participation à l’enquête publique « carrefour de Tallard »

Assises de la mobilité

Monsieur le Commissaire Enquêteur,

Pour donner suite au lancement par le gouvernement des assises nationales de la mobilité en 2017, 

notre association de 600 adhérents a pris l’initiative de rédiger un projet de contribution pour porter 

une vision et des propositions sur les déplacements, tous modes confondus, vers et depuis les 

Hautes-Alpes et à l’intérieur du département. Un des points importants de ce dossier traite du 

désengorgement de l’accès à l’A51, qui concerne le carrefour de Tallard. Voir courrier cosigné par 

la CCI, Fédération BTP05, Chambre des Métiers, UPE et Association Déviation La Roche de Rame

en annexe.

Si le projet du carrefour de Tallard est une belle opportunité d’investissement et d’amélioration du 

trafic routier au Sud de Gap, nous pensons qu’il n’est qu’une première étape à la résolution du 

« bouchon de Tallard ». En effet, notre contribution aux assises de la mobilité traite le dossier dans 

sa globalité. Le retour positif du Président de Région, mais aussi de madame la Ministre Elisabeth 

Borne qui a donné un avis plutôt favorable lors de notre rencontre à St Léger les Mélèzes en 

Septembre dernier en sont la preuve. Son secrétaire de cabinet a trouvé pertinente l’idée d’associer 

le concessionnaire de l’A51 pour une étude d’adossement efficace et therme de fluidification de 

trafic et peu onéreuse pour le contribuable.

Dossier « carrefour de Tallard, échangeur de La Saulce » :

L’échangeur de la Saulce, terminus de l’A51, permet de desservir vers et depuis le Sud (régions Sud

PACA et Occitanie) les secteurs suivants :

 Le Gapençais et les vallées du Champsaur Valgaudemard, via la RN 85

 Le nord des Hautes-Alpes et ses différentes vallées, via la RN 85, la RD 942 puis la RN 94

 La vallée de l’Ubaye et le col de Larche vers l’Italie (Cunéo), via la 942 puis la RD 900

En période normale, le trafic sur l’ensemble de ces itinéraires à l’approche de l’A51 est fluide et les 

temps de parcours corrects. Il est toujours possible d’améliorer la situation, de gagner en confort et 

de gratter quelques minutes, mais ceci ne peut justifier en soi de lourds investissements publics.

En période de forte affluence, notamment lors des chassés croisés touristiques, des bouchons se 

forment systématiquement, qui peuvent aller de 5km sur l’A51 dans le sens sud-nord à 25km dans 

le sens nord-sud, les queues pouvant remonter couramment jusqu’à Notre Dame du Laus sur la RD 

942 dans la vallée de l’Avance ou jusqu’aux abords de Gap sur la RN85. 

Cette situation peut générer plusieurs heures d’attente, un gaspillage certain de carburant et une 

pollution fortement dommageable. Au-delà, c’est toute l’attractivité touristique et économique de 

notre département qui est mise à mal. Quel accueil de bienvenue !

C’est donc à notre sens ce problème là qu’il convient de régler en priorité. 

Pour cela, il faut d’abord analyser pourquoi et comment ces bouchons gigantesques se forment.

La raison en est triple : 95/153



 Un problème de robinet : le débit de la gare de péage de La Saulce est nettement insuffisant pour 

absorber rapidement les pointes de trafic.

 Un problème de positionnement du robinet : la distance entre la gare de péage et le giratoire 

d’accès à la RN 85 est minime, de l’ordre de 100 mètres, ce qui limite fortement la capacité de 

stockage des véhicules en attente. De ce fait , dès que le trafic se densifie, le giratoire lui-même se 

bloque et c’est tout le trafic, qu’il aille vers l’autoroute ou non qui est bloqué, le problème 

remontant rapidement sur la RN 85, puis sur les RD 942 et RD 900. Il faut des heures pour résorber 

alors les bouchons, « au compte-goutte ».

 Un goulet d’étranglement, le tronçon d’1km de la RN85 entre l’échangeur et la bifurcation vers 

Tallard, qui ne peut absorber à lui seul tout le trafic cumulé qui s’y concentre ; cela est 

particulièrement visible dans le sens Sud Nord, le bouchon sur l’A51 se prolongeant de fait jusqu’à 

cette bifurcation.

Pour régler le problème de façon efficace, il faut en premier lieu s’attaquer au débit du robinet trop 

petit, puis aux deux autres sujets.

Quatre solutions au moins sont envisageables :

1) Agrandir sensiblement la gare de péage de La Saulce. Il ne fait aucun doute que cela améliorera 

la situation. Mais pour être efficace, l’agrandissement doit être conséquent, vu la proximité du 

carrefour giratoire. Il faudrait également augmenter la capacité de la RN 85 sur le km 

problématique, par une mise à 3 voies, voire 4, ce qui ne va pas de soi au regarde de la géométrie 

des lieux.

2) Déplacer plus au sud sur l’A51 la gare de péage, en un endroit favorable à un dimensionnement 

correct. Cela aurait le grand mérite de régler le problème de la proximité avec le giratoire d’accès 

sur la RN 85. L’aménagement du km de la RN 85 visé ci-dessus devrait être également entrepris.

3) Créer « un deuxième robinet », avec une sortie pour le nord du département et la vallée de 

l’Ubaye, en aval de l’échangeur de la Saulce qui serait alors réservé à la desserte du Gapençais et du

Champsaur-Valgaudemard. Ceci suppose la réalisation d’une bretelle de raccordement, à deux 

voies, équipée d’une gare de péage dédiée. Pour avoir un maximum d’efficacité, cette bretelle 

pourrait rejoindre le carrefour des RD 900 et RD 942, bifurcation vers et depuis l’Ubaye et le Nord 

du département, soit une route nouvelle d’environ 8km, limitée à 80km/h. 

4) Créer un « deuxième robinet », avec une prolongation de l’A51 vers Gap ou avec une bretelle 

rejoignant la rocade de Gap en cours de construction, au bénéfice des trafics vers ou depuis l’ouest 

gapençais, le Champsaur et le Valgaudemard, avec une gare de péage dédiée. 

L’échangeur de la Saulce serait alors réservé à la desserte du sud gapençais, du nord des Hautes-

Alpes et de la vallée de l’Ubaye. Cette solution contribuerait à la fluidité de la circulation dans Gap 

et serait très attractive pour le Champsaur. 

Au regard de cette analyse, le projet d’aménagement du carrefour de Tallard prétend avoir pour 

objectif de permettre une meilleure fluidité du trafic, notamment lors des migrations dominicales, 

estivales et hivernales.

Nous pensons que seule la variante 3 est de nature à apporter une amélioration sensible de ce point 

de vue, mais uniquement dans le sens Sud-Nord, qui est le moins problématique. En effet, la 

création de deux voies sur la RN 85 dans le sens sud nord et la séparation des trafics au niveau du 

giratoire entre les RD 942 et RN85, aura pour effet d’augmenter sensiblement le débit dans le sens 

Sud Nord. 96/153



Par contre, le projet ne règle rien en ce qui concerne le sens Nord-Sud, dans la mesure où la 

saturation à l’entrée de l’A51 se propagera vers le nord dans les mêmes conditions qu’actuellement 

bien au-delà du carrefour entre les RN 85 et RD 942. Que ce carrefour soit à feux tricolores ou 

giratoire n’y changera rien vu la saturation totale du trafic Nord-Sud lors des retours dominicaux.

Nous sommes donc très réservés sur l’intérêt du projet tel qu’il est proposé.

Nous pensons que pour se rapprocher des solutions 1 ou 2 citées ci-dessus et résoudre vraiment le 

problème, il conviendrait, en sus de la variante 3 :

 de mettre la RN 85 à deux voies dans le sens Nord Sud (donc en définitive à 4 voies à moins qu’il 

ne soit possible d’envisager qu’avec seulement 3 voies, la voie centrale puisse être affectée 

alternativement dans un sens ou l’autre de circulation selon le sens de trafic dominant, comme cela 

est pratiqué sur le Pont d’Aquitaine à Bordeaux depuis de nombreuses années, par exemple.

 d’agrandir sensiblement la gare de péage de La Saulce, dans les deux sens, voire à la déplacer plus

au sud. "

En l’attente, nous vous prions de croire, monsieur le Commissaire, à l’assurance de nos sentiments 

dévoués.

Pour le bureau de P H-A Bruno Paris (Président)

Contacts : Bruno Paris 06 20 41 22 78 

Marc Bourgeois 06 86 46 86 21

Robert Agnel 06 25 68 74 95

carrefour N85 D942 tallard

Description : 

il me parait évident qu’il faut un grand giratoire pour résoudre l’ écoulement du trafic

en tant que cycliste le projet 4a me soucie : dans le sens sud vers nord a la sortie de la voie verte , 

comment traverser le flot de vehicules si il est dense ?

ma préférence va au projet 5b avec une seule voie de circulation dans les sens sud nord après le 

shunt se dirigeant vers tallard

en effet si il y a 2 files sens sud nord à l’arrivée sur le giratoire, il sera excessivement dangereux 

pour un cycliste se dirigeant du sud en direction de gap de traverser le giratoire (il y aura des 

véhicules doublant le cycliste et tournant à droite vers tallard coupant la route du cycliste)

avec le projet 5b on peut supposer que quasiment tous les véhicules venant du sud allant à tallard 

prendront le shunt

autre remarque il ne faut pas dans le sens sud nord avec 2 voies préselectionner bien avant le 

giratoire la voie de droite pour tallard et celle de gauche pour gap (cas du boulevard curie sur gap 

avant le rond point du cèdre : très difficile pour un cycliste de rouler entre les 2 files pour aller tout 

droit avenue du commandant dumont) 97/153



carrefour Tallard

Description : 

Bonjour.J’apprécie la manière dont la consultation a été organisée.

Je suis automobiliste et cycliste.En conséquence la variante 4a me convient et pour un coût 

"raisonnable".Une passerelle sur le Rousine me semble suffisante pour absorber le traffic vélo et 

piétons.D’autant que selon mes observations,l’usage,par les vélos, de la voie descendante(vers la 

Saulce) est plus fréquent que celui de la voie montante.

Je m’interroge sur la circulation des vélos entre le rond point de l’autoroute et la rue des Jardins ou 

Trébaudon,qui est souvent empruntée. Le passage sur le pont du Rousine est parfois anxiogène.La 

variante 4b permet de répondre à cette inquiétude au niveau du pont, mais est moins satisfaisante 

sur les autres parties du parcours.

Les variantes organisant une circulation sur 2 voies entre la sortie autoroute et le nouveau carrefour 

me paraissent très accidentogènes.

Enfin il est important que l’entretien de la voie verte soit bien effectué. A défaut les vélos ne 

pourraient pas l’utiliser et les bienfaits de l’aménagement réduits en terme de sécurité.

christian Goletto

carrefour de tallard rn85 rd942

Description : 

bonjour personnellement sur les 7 variantes je préfère la variante n°3 avec la création d un shunt 

vers la rd 942.Dommage que la rn 85 ne soit pas doublé dans le sens nord sud (feu rouge au rond 

point A51) Pourquoi pas une variante N°8 tous simplement une déviation de la RN 85 avant le feu 

rouge avec un pont qui enjambe la rousine et le baudon et une arrivé directe sur le rond point de 

A51 l ancienne rn85 du rond point a51 au feu rouge( feus supprimé) ne servant plus que pour 

desservir la rd 942 en direction de tallard (et les stations de ski) et un accès vers la ZA de la Côte de 

Jalla (peu de circulation le weekend) cordialement un vacancier été / Hiver souvent coincé dans les 

bouchons

carrefour tallard

Description : 

Bonjour,

Nous vous remercions de solliciter notre avis. 

Ma préférence va pour le projet 4a c’est à dire le moins onéreux.

Cordialement 98/153



Circulation des vacanciers (hivers & été)

Description : 

Outre certaines soirées de semaine, le principal point noir est l’accès (et le retour) des vacanciers à 

notre département…

Or déjà hier soir, dimanche 16 on avait plusieurs kilomètres d’embouteillage comme c’est le cas de 

tous les dimanches en hivers et au en été. 

En conséquence, le nouvel aménagement devra permettre de résoudre ce problème qui est un frein 

important au développement touristique de tout le département du 05 mais aussi de la vallée de 

l’Ubaye (les touristes râlent et je les comprends).

Aussi, si la DREAL certifie que toutes les solutions permettront de résoudre cette problématique, 

alors elles sont toutes bonnes… Cependant, j’aurai plutôt l’impression qu’aucune ne convient ! Si 

c’est le cas, c’est simplement du gaspillage de l’argent publique. A quand la déviation de Tallard 

(7km) entre la sortie d’autoroute et l’intersection D942/D900B (au marché paysan)? Surtout que si 

c’est un tronçon autoroutier, ce sera au gestionnaire de payer en grande partie les travaux !

enquête publique la saulce (05)

Description : 

Monsieur le Commissaire Enquêteur, Pour donner suite au lancement par le gouvernement des 

assises nationales de la mobilité en 2017, notre association de 600 adhérents a pris l’initiative de 

rédiger un projet de contribution pour porter une vision et des propositions sur les déplacements, 

tous modes confondus, vers et depuis les Hautes-Alpes et à l’intérieur du département. Un des 

points importants de ce dossier traite du désengorgement de l’accès à l’A51, qui concerne le 

carrefour de Tallard. Voir courrier cosigné par la CCI, Fédération BTP05, Chambre des Métiers, 

UPE et Association Déviation La Roche de Rame en annexe. Si le projet du carrefour de Tallard est 

une belle opportunité d’investissement et d’amélioration du trafic routier au Sud de Gap, nous 

pensons qu’il n’est qu’une première étape à la résolution du « bouchon de Tallard ». En effet, notre 

contribution aux assises de la mobilité traite le dossier dans sa globalité. Le retour positif du 

Président de Région, mais aussi de madame la Ministre Elisabeth Borne qui a donné un avis plutôt 

favorable lors de notre rencontre à St Léger les Mélèzes en Septembre dernier en sont la preuve. 

Son secrétaire de cabinet a trouvé pertinente l’idée d’associer le concessionnaire de l’A51 pour une 

étude d’adossement efficace et therme de fluidification de trafic et peu onéreuse pour le 

contribuable. Page 2 sur 4 Dossier « carrefour de Tallard, échangeur de La Saulce » : L’échangeur 

de la Saulce, terminus de l’A51, permet de desservir vers et depuis le Sud (régions Sud PACA et 

Occitanie) les secteurs suivants : - Le Gapençais et les vallées du Champsaur Valgaudemard, via la 

RN 85 - Le nord des Hautes-Alpes et ses différentes vallées, via la RN 85, la RD 942 puis la RN 94 

- La vallée de l’Ubaye et le col de Larche vers l’Italie (Cunéo), via la 942 puis la RD 900 En 

période normale, le trafic sur l’ensemble de ces itinéraires à l’approche de l’A51 est fluide et les 

temps de parcours corrects. Il est toujours possible d’améliorer la situation, de gagner en confort et 

de gratter quelques minutes, mais ceci ne peut justifier en soi de lourds investissements publics. En 

période de forte affluence, notamment lors des chassés croisés touristiques, des bouchons se 99/153



forment systématiquement, qui peuvent aller de 5km sur l’A51 dans le sens sud-nord à 25km dans 

le sens nord-sud, les queues pouvant remonter couramment jusqu’à Notre Dame du Laus sur la RD 

942 dans la vallée de l’Avance ou jusqu’aux abords de Gap sur la RN85. Cette situation peut 

générer plusieurs heures d’attente, un gaspillage certain de carburant et une pollution fortement 

dommageable. Au-delà, c’est toute l’attractivité touristique et économique de notre département qui 

est mise à mal. Quel accueil de bienvenue ! C’est donc à notre sens ce problème là qu’il convient de

régler en priorité. Pour cela, il faut d’abord analyser pourquoi et comment ces bouchons 

gigantesques se forment. La raison en est triple : 

 Un problème de robinet : le débit de la gare de péage de La Saulce est nettement insuffisant pour 

absorber rapidement les pointes de trafic. - Un problème de positionnement du robinet : la distance 

entre la gare de péage et le Page 3 sur 4 giratoire d’accès à la RN 85 est minime, de l’ordre de 100 

mètres, ce qui limite fortement la capacité de stockage des véhicules en attente. De ce fait , dès que 

le trafic se densifie, le giratoire lui-même se bloque et c’est tout le trafic, qu’il aille vers l’autoroute 

ou non qui est bloqué, le problème remontant rapidement sur la RN 85, puis sur les RD 942 et RD 

900. Il faut des heures pour résorber alors les bouchons, « au compte-goutte ». - Un goulet 

d’étranglement, le tronçon d’1km de la RN85 entre l’échangeur et la bifurcation vers Tallard, qui ne

peut absorber à lui seul tout le trafic cumulé qui s’y concentre ; cela est particulièrement visible 

dans le sens Sud Nord, le bouchon sur l’A51 se prolongeant de fait jusqu’à cette bifurcation. Pour 

régler le problème de façon efficace, il faut en premier lieu s’attaquer au débit du robinet trop petit, 

puis aux deux autres sujets. Quatre solutions au moins sont envisageables : 1) Agrandir 

sensiblement la gare de péage de La Saulce. Il ne fait aucun doute que cela améliorera la situation. 

Mais pour être efficace, l’agrandissement doit être conséquent, vu la proximité du carrefour 

giratoire. Il faudrait également augmenter la capacité de la RN 85 sur le km problématique, par une 

mise à 3 voies, voire 4, ce qui ne va pas de soi au regarde de la géométrie des lieux. 2) Déplacer 

plus au sud sur l’A51 la gare de péage, en un endroit favorable à un dimensionnement correct. Cela 

aurait le grand mérite de régler le problème de la proximité avec le giratoire d’accès sur la RN 85. 

L’aménagement du km de la RN 85 visé ci-dessus devrait être également entrepris. 3) Créer « un 

deuxième robinet », avec une sortie pour le nord du département et la vallée de l’Ubaye, en aval de 

l’échangeur de la Saulce qui serait alors réservé à la desserte du Gapençais et du Champsaur-

Valgaudemard. Ceci suppose la réalisation d’une bretelle de raccordement, à deux voies, équipée 

d’une gare de péage dédiée. Pour avoir un maximum d’efficacité, cette bretelle pourrait rejoindre le 

carrefour des RD 900 et RD 942, bifurcation vers et depuis l’Ubaye et le Nord du département, soit 

une route nouvelle d’environ 8km, limitée à 80km/h. 4) Créer un « deuxième robinet », avec une 

prolongation de l’A51 vers Gap ou avec une bretelle rejoignant la rocade de Gap en cours de 

construction, au bénéfice des trafics vers ou depuis l’ouest gapençais, le Champsaur et le 

Valgaudemard, avec une gare de péage dédiée. L’échangeur de la Saulce serait alors réservé à la 

desserte du sud gapençais, du nord des Hautes-Alpes et de la vallée de l’Ubaye. Cette solution 

contribuerait à la fluidité de la circulation dans Gap et serait très attractive pour le Champsaur. Au 

regard de cette analyse, le projet d’aménagement du carrefour de Tallard prétend avoir pour objectif

de permettre une meilleure fluidité du trafic, notamment lors des migrations dominicales, estivales 

et hivernales. Nous pensons que seule la variante 3 est de nature à apporter une amélioration 

sensible de ce point de vue, mais uniquement dans le sens Sud-Nord, qui est le moins 

problématique. En Page 4 sur 4 effet, la création de deux voies sur la RN 85 dans le sens sud nord et

la séparation des trafics au niveau du giratoire entre les RD 942 et RN85, aura pour effet 100/153



d’augmenter sensiblement le débit dans le sens Sud Nord. Par contre, le projet ne règle rien en ce 

qui concerne le sens Nord-Sud, dans la mesure où la saturation à l’entrée de l’A51 se propagera vers

le nord dans les mêmes conditions qu’actuellement bien au-delà du carrefour entre les RN 85 et RD 

942. Que ce carrefour soit à feux tricolores ou giratoire n’y changera rien vu la saturation totale du 

trafic Nord-Sud lors des retours dominicaux. Nous sommes donc très réservés sur l’intérêt du projet 

tel qu’il est proposé. Nous pensons que pour se rapprocher des solutions 1 ou 2 citées ci-dessus et 

résoudre vraiment le problème, il conviendrait, en sus de la variante 3 : 

 de mettre la RN 85 à deux voies dans le sens Nord Sud (donc en définitive à 4 voies à moins qu’il 

ne soit possible d’envisager qu’avec seulement 3 voies, la voie centrale puisse être affectée 

alternativement dans un sens ou l’autre de circulation selon le sens de trafic dominant, comme cela 

est pratiqué sur le Pont d’Aquitaine à Bordeaux depuis de nombreuses années, par exemple. 

 d’agrandir sensiblement la gare de péage de La Saulce, dans les deux sens, voire à la déplacer plus

au sud. " En l’attente, nous vous prions de croire, monsieur le Commissaire, à l’assurance de nos 

sentiments dévoués.

Bouchon de Tallard

Description : 

Bonjour, le fait d’aménager le carrefour de Tallard est une première avancée, mais le bouchon 

récurent des périodes de vacances estivales et hivernales ne pourra être réglé que par l’évitement du 

centre du village de Tallard.

Pourquoi Escota n’est-il pas consulté pour travailler sur ce dossier peut-être même par un 

adossement à l’A51 et le déplacement de la gare de péage ou mieux la création d’une petite voie 

80/90km/H qui évite vignobles et villages et desserve le carrefour du marché paysan?

Ne pas oublier le niveau de pollution actuel du centre village bien au dessus des valeurs 

règlementaires lors des week-ends de ski. Les logements situés le long de la route (dans le village) 

ne sont pas confortables et peu habités à cause des excès de bruit.

Il suffit de demander aux habitants de La Saulce, Chorges, Embrun, Châteauroux s’ils seraient prêts

à avoir de nouveau le trafic "camions" en centre ville. Mais c’est bien encore le cas à Tallard !!

Bonnes fêtes de Noël

Amélioration trafic au carrefour de Tallard

Description : 

L’amélioration des dessertes routières dans les Hautes Alpes est utile et urgente. Les solutions 

proposées pour améliorer la fluidité à TALLARD sont bienvenues mais peut être pas assez 

ambitieuses pour le moyen ou long terme. On pourrait envisager un partenariat avec le 

concessionnaire de l’A 51 pour bâtir un projet plus complet , plus structurant avec à minima l’ 

évitement de Tallard et une bretelle direction UBAYE et Vallée de l’Avance.101/153



Tallard RN 85 accès A51

Description : 

Contribution du 16 décembre 2018

Selon le recensement de la circulation de la « DIRMED » 2017 le trafic moyen journalier est de :

• 18 376 véhicules sur la portion giratoire A51 �  Rd 992

• 12 615 véhicules sur la RN 85 en direction de Gap depuis le carrefour avec le RD 992

• 5 761 véhicules sur la RD 992 en direction de Tallard

Si on se place du point de vue du déplacement quotidien il faut donc favoriser la liaison avec Gap.

Si on se place du point de vue de la sécurité, il faut se préoccuper de la portion de la RN 85 

longeant l’aérodrome de TALLARD et de sa zone d’activité.

Si on se place du point de vue financier, il conviendrait d’impliquer le concessionnaire de 

l’autoroute A51 qui bénéficiera en premier lieu de la fluidification du trafic de son accès et de sa 

sortie.

En effet aujourd’hui, en période de forte affluence, je pense qu’une partie des usagers se déporte sur

le péage de Sisteron Nord, soit en passant par Veynes, soit en passant par les routes secondaires 

entre Sisteron et Tallard.

En conséquence, il me semblerait judicieux d’étudier une connexion au péage de La Saulce depuis 

le pont de Rousine sur la route des chaumasse par une bretelle longeant le Rousine rive droite.

Le péage de la liaison à Gap peut être installé à proximité du rond-point du Rousine ou juxtaposé au

péage existant.

Cette variante pourrait être à la charge du concessionnaire de l’A51 qui se financerait par le péage 

de l’utilisateur plutôt que par le contribuable

Cette solution, avec un impact minime sur la circulation pendant les travaux, permettra aussi de 

répondre à la problématique des bouchons lors des weekend de sports d’hivers et de départs en 

vacances.

De plus cette variante peut permettre ou faciliter une extension de la zone activité de l’aérodrome de

Tallard rive gauche du Rousine.

Patrick MILLET

RN 85 carrefour de tallard

Description : 

Excellente initiative

Il est important que depuis la sortie du péage jusqu’au futur rond point une 2x2 voies soit réalisée. 

cela permettra de "trier" les automobilistes suivant leur destination finale : Le bassin gapençais 

d’une part, le Val Durance et Ubaye d’autre part.102/153



Idem pour la descente vers A51 : cela évitera le goulet d’étranglement dû au futur rond point de 

l’aérodrome.

desengorgement la saulce tallard

Description : 

creation d une voie qui contourne tallard en direction de la vallée de l ubaye

Aménagement de Tallard

Description : 

Bonjour,

Je pencherai pour le projet 4a car il me paraît le plus sûr pour les cyclistes, élément capital au vu 

des 5 accidents mortels de cyclistes ces trois dernières années dans notre département.

Et ce projet est en plus le moins coûteux !

PM

Amélioration de la circulation au sud de Gap

Description : 

Bonjour,

Les conclusions de l’association P H-A me semblent très pertinentes et répondre à un problème plus

large sur le sud de Gap. 

Venant plusieurs fois par an en Ubaye (par le nord et non le sud), je constate la difficile circulation 

aux intersections de la D900 avec la D942 au sud de Gap et à l’embranchement de la vallée de 

l’Avance, ND du Laus. De plus, la traversée de Remollon est un gros point noir. Je pense qu’il faut 

aussi s’attaquer à ces 3 points noirs en plus de celui de Tallard.

Mais une prolongation de l’A51 jusqu’à la RN94 ne serait pas du luxe et améliorerait grandement 

les choses.

Cordialement

Aucun des projets

Description : 

Bonjour, aucun des projets présentés ne réglera le problème. Pour supprimer le goulot 

d’étranglement, il faut créer a minima 2x2 voies entre les giratoires. Également renforcer la capacité

du péage de la Saulce. Pour rappel la solution minimale pour commencer à désenclaver les HA il y 103/153



a quelques années consistait en la réalisation d’un segment autoroutier La Saulce - La Bâtie Neuve !

Que de renoncements et de volte-face des "décideurs"depuis !

carrefour Tallard

Description : 

Bonjour, En tant qu’automobiliste, je suis réservé sur l’efficacité des mesures proposées. En effet, il

y a actuellement 3 goulots d’étranglement (péage A51, pont du Rousine, feu de Tallard), et un seul 

serait supprimé (feu). En tant que cycliste, nette préférence pour 4a. Une fois fait le choix routier 

définitif, il faudra étudier dans le détail les aménagements cyclables pour tenir compte des 

préconisations du CEREMA, de la Fédération Française de Cyclotourisme (Charte Cyclable),et des 

usagers locaux. A votre disposition pour y participer. Cordialement.

Aménagement carrefour RN 85 / RD 942 Tallard

Description : 

Bonjour,

Suite à la concertation publique pour le projet d’aménagement du carrefour de Tallard, au vu du 

trafic hivernal qui est important, il me semble opportun de maintenir la bretelle de desserte dans le 

sens SUD - NORD (vers Briançon) et de ne pas passer par un rond point ou du moins celui-ci 

viendrait en complément.

Il semble également important de mettre en place une deux voies depuis la sortie d’autoroute 

jusqu’au fameux rond point envisagé et pourquoi pas la poursuivre jusqu’à l’entrée de Tallard. Un 

créneau de dépassement à 90km/h ne ferait pas de mal sachant que la route vers les stations du Nord

du département est encore très longue et surtout à 80km/h….

La solution 1 proposée risquerait d’apporter de la confusion au vu du marquage au sol compliqué.

Enfin, il me semble qu’il était question de poursuivre l’Autoroute A51 jusque Chorges afin de 

poursuivre le désenclavement du Nord du département des Hautes-Alpes ? (Ministre Ollier ?)

Bonne réalisation de projet et fin d’année.
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SUPPORT DE 
PRÉSENTA TION ET
SYNTHÈSE 

 

DES 2 
RÉUNIONS PUBLIQUES
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Réunions publiques 
La Saulce le 13/12/18    Tallard le 20/12/18CONCERTATION 

PUBLIQUE
du 10 au 28 décembre 2018 
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Accueil

Présentation des participants
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Mot  d’accueil  
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Présentation de l’équipe

Maîtrise d’ouvrage : DREAL PACA
• Lionel Patte, Chef de l’unité maîtrise d’ouvrage 
• Loic Bonnier, responsable d’opération

Bureau d’étude - Etudes d’opportunité : EGIS villes et transports
• Raphaël Fiordelisi

Animation et facilitation des échanges : Nicaya conseil
• Blandine Périchon
• Barbara Antonelli
• Véronique Maillet
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Déroulement de la réunion

5

HEURE DÉROULÉ DURÉE

1er temps

18h10 – 18h40

La concertation publique
Présentation du projet de carrefour de Tallard

• Contexte
• Objectifs 
• Avancement 
• Présentation des variantes

30’

2ème temps

18h40 – 20h
Échanges avec les participants 1h30’

Décembre 2018 Aménagement du Carrefour de Tallard
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Règles pour les échanges
+ Respect

+ Ecoute 

+ Pas de jugement

+ Bienveillance

+ Les échanges sont enregistrés 

+ Des photographies peuvent être prises

+ Sollicitation de prise de parole auprès de l’animateur de la réunion

+ Pour une bonne prise en compte de votre point de vue, merci d’attendre 
qu’un micro vous soit remis

+ Durée envisagée de la réunion : 18h-20h

6Décembre 2018 Aménagement du Carrefour de Tallard
Réunion Publique - Tallard / La Saulce

111/153



1er temps
La concertation publique 
Présentation du projet

7

CONCERTATION  
PUBLIQUE
du 10 au 28 décembre 2018

DEUX RÉUNIONS PUBLIQUES :
•   le jeudi 13 décembre à 18h salle  

polyvalente de La Saulce, chemin  
de l’enclos, 05110 La Saulce

•  le jeudi 20 décembre à 18h,  
dans la salle polyvalente, place du  
Général de Gaulle, 05130 Tallard

DEUX EXPOSITIONS PUBLIQUES 
en mairie de La Saulce et de Tallard, 
aux heures d’ouverture au public :
• des panneaux d’information
•  un registre est à votre disposition  

pour recueillir vos avis

SUPPORTS NUMÉRIQUES :
•  le site de la DREAL PACA :  

www.paca.developpement-durable.gouv.fr 
(rubrique : projets infrastructures routières)

•  des supports d’information téléchargeables
• un formulaire pour recueillir vos avis

Et également des informations  
sur les sites de :
•  la ville de Tallard : www.ville-tallard.fr
•  la ville de La Saulce : www.lasaulce.fr
•  le site de la Préfecture des Hautes-Alpes : 

www.hautes-alpes.gouv.fr

POUR VOUS INFORMER ET VOUS EXPRIMER :

Décembre 2018 Aménagement du Carrefour de Tallard
Réunion Publique - Tallard / La Saulce
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La concertation
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Pourquoi une concertation publique ?

• Une démarche volontaire du maître d’ouvrage
• Pas d’obligation réglementaire
• Une concertation cohérente avec le code de 

l’environnement (art. L121-16)

• Une concertation pour
• Informer le public et répondre à ses interrogations
• Recueillir son point de vue sur le projet
• Enrichir le projet et l’ajuster par la prise en compte des 

différents points de vue et propositions

• A l’issue de la période de concertation
• Établissement d’un bilan de la concertation publique
• Confirmation du choix d’une variante préférentielle

• Compléments et ajustements si nécessaire
• Approfondissement pour la suite des études

9Décembre 2018 Aménagement du Carrefour de Tallard
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Les modalités de la concertation
10 au 28 décembre 2018

Information du public

Des supports d’information
• 1 dossier de concertation

• Téléchargeable sur les sites 
de la DREAL, mairies

• Des panneaux d’exposition en
• Mairie de Tallard
• Mairie de La Saulce

Expression du public

Réunions publiques
• 13/12/18 La Saulce

• 20/12/18 Tallard

10

Une information préalable
• Arrêté préfectoral du 19/11/18

• Panneaux réglementaires

• Affiche d’information 

Recueil des points de vue
• Registres papier

• Mairies
• Réunion publique

• Formulaire d’expression sur le 
site internet 
http://www.paca.developpement-durable.gouv.fr
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Présentation du 
projet
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Contexte

12

• Porte d’entrée des 
Alpes du Sud 
depuis le réseau 
autoroutier

• Liaison depuis le 
Sud vers le 
gapençais et le 
briançonnais et les 
stations de sports 
d’hiver

• Desserte locale, de 
Tallard, des zones 
d’activités…

• Accès des 
habitants riverains 
de la RN85
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Localisation de l’aménagement

Situation 
• Sortie de l’A51 au carrefour 

RN85/RD942 
• Communes : La Saulce et Tallard
• 800 mètres de voies

Trafic actuel : 17 000 véh./j 
• 6% de Poids Lourds
• Congestion importante lors des 

périodes de trafic élevé : 
congés et week-end 

Caractéristiques des voies
• 1 voie par sens de circulation
• 2 voies aux entrées dans le 

giratoire de La Saulce (A51)
• Au carrefour de Tallard :
• La voie unique se dissocie dans 

chaque sens 
• Avec une voie de stockage pour 

relier la RN85 à la RD942
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Situation et objectifs du projet

Problématiques actuelles
• Une infrastructure en limite de capacité à certaines périodes
• Une congestion importante en périodes de congés et de 

week-end
• L’absence d’accotement pour la RN85 : discontinuité pour 

les déplacements modes actifs
• Un carrefour à feux peu adapté à un environnement inter-

urbain

14

Objectifs de l’aménagement
• Une meilleure gestion des trafics sur la RN85 et la RD942
• Une meilleure sécurité des usagers : véhicules légers, poids-

lourds, 2 roues, piétons
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Acteurs du projet
Le maître d’ouvrage : l’État, représenté par la DREAL PACA

Un projet élaboré en étroite collaboration avec :
• La DIRMED à exploite et entretient la RN85

• Le Département des Hautes-Alpes à exploite et entretient les RD942 et 1085

• Les communes de Tallard et La Saulce

Le financement et les co-financeurs du projet

Le projet est inscrit au Contrat de Plan Etat Région 2015-2020
pour un montant de 4 M€ TTC 

DREAL : Direction Régionale de l’Environnement, l’Aménagement et le Logement
DIRMED : Direction Interdépartementale des Routes Méditerranée
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Etude de 3 scénarii d’aménagement
• Carrefour à feux existant RN85/RD942
• Giratoire RN85/RD942
• Giratoire RN85/RD942 + 2ème voie directe vers La Saulce Tallard

Approfondissement de 3 variantes d’aménagement 
issues des 3 scénarios

Accès à la zone d’activités pour toutes les variantes 
+ 2 sous-variantes
à suite aux échanges avec les communes et cofinanceurs

• avec piste cyclable séparée
• avec bandes multifonctionnelles

16

Ajout de 2 variantes complémentaires 
à suite aux échanges avec les communes et cofinanceurs

2ème voie limitée depuis la sortie A51jusqu’au Pont du Rousine

Lancement des études d’opportunité pour améliorer le 
fonctionnement du carrefour de Tallard
• 1ers scénarii d’aménagement

Commande Ministérielle à Comparaison des scénarii

2010

Janvier 
2012

Juin 
2017

Avril 
2018

Mai 
2018

24 mars 
2015
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Présentation des 7 variantes 
d’aménagement
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Présentation des 7 variantes

Caractéristiques communes aux 7 variantes :

18

• Réaménagement de l’aire 
d’arrêt à l’entrée de la 
zone des Piles

• Regroupement des accès 
de la zone de la Côte de 
Jalla

Zone des Piles

Zone Côte de Jalla
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• Ajout d’une 2e ̀me voie sur la RN85 dans le sens montant
• Maintien du carrefour à feux

19

V1

Décembre 2018 Aménagement du Carrefour de Tallard
Réunion Publique - Tallard / La Saulce

124/153



• Ajout d’une 2e ̀me voie sur la RN85 dans le sens montant
• Création d’un giratoire

20

V2
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• Ajout d’une 2ème voie sur la RN85 dans le sens montant
• Création d’un giratoire
• Création d’un shunt avant le giratoire depuis la RN85 sud vers la RD942

21

V3
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• Élargissement à 2 voies de la RN85 à la sortie du giratoire jusqu’au pont
• Création d’un giratoire
• Aménagement d’une voie verte à l’ouest de la RN85 séparée de la route

22

V4a
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• Élargissement à 2 voies de la RN85 à la sortie du giratoire jusqu’au pont
• Création d’un giratoire
• Aménagement, de chaque côté de la RN85, d’un accotement coloré de
1,50 m. pour les piétons et cyclistes

23

V4b
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• Élargissement à 2 voies de la RN85 à la sortie du giratoire jusqu’au pont
• Création d’un giratoire + shunt depuis la RN85 sud vers la RD942
• Aménagement d’une voie verte à l’ouest de la RN85 séparée de la route

24

V5a
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• Élargissement à 2 voies de la RN85 à la sortie du giratoire jusqu’au pont
• Création d’un giratoire + shunt depuis la RN85 sud vers la RD942
• Aménagement, de chaque côté de la RN85, d’un accotement coloré de 
1,50 m. pour piétons et cyclistes, prolongé vers la RD942 le long du shunt

25

V5b
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Comparaison des 
différentes variantes
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Les critères de comparaison
• Le fonctionnement 

o Fluidité du trafic
o Sécurité routière
o Lisibilité de l’aménagement 
o Impact sur les autres modes 

de transport

• Le foncier 

• Le cadre de vie 
o Acoustique
o Qualité de l’air 
o Paysage
o Activités et services

• Les milieux naturels 
o Faune et la flore
o Habitats naturels
o Continuités écologiques
o Qualité de l’eau 

• Les coûts 
o Investissement
o Entretien et d’exploitation 
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Comparaison multicritères des 
variantes
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Comparaison multicritères des 
variantes
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Comparaison multicritères des 
variantes
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Comparaison multicritères des 
variantes
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Comparaison multicritères des 
variantes
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M€ 4 5 5,3 2,4 2,7 2,7 3,1

V1 V2 V3

V4a V4b V5bV5aDécembre 2018
137/153



Comparaison multicritères des 
variantes
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2,4 M€

34Aménagement du Carrefour de Tallard
Réunion Publique - Tallard / La Saulce

Variante préférentielle du maître d’ouvrage : Variante 4a
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Prochaines étapes
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Début 
des 

travaux

2017 2018 2019 2020 2021 2022

Concertation
Publique
(18 jours) 

Etudes 
d’opportuni

té
MISE EN 
SERVICE

Inventai
res 

faune et 
flore

AVP = Avant Projet
MOE = Maîtrise d’OEuvre en charge de réaliser les travaux

Etudes 
préalables et 

Dossier 
d’enquête 
publique

Décret de 
Déclaration 

d’Utilité 
Publique

2023

Enquête parcellaire et acquisitions 
foncières

Etude d’AVP et 
projet et 

consultation des 
entreprises de 

travaux
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2ème temps

Échanges avec les participants 
Questions/réponses
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Pour continuer…
À vous informer
À vous exprimer
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Les modalités de la concertation
10 au 28 décembre 2018

Information du public

Des supports d’information
• 1 dossier de concertation

• Téléchargeable sur les sites de 
la DREAL, mairies

• Des panneaux d’exposition en
• Mairie de Tallard
• Mairie de La Saulce

Expression du public

Réunions publiques
• 13/12/18 La Saulce

• 20/12/18 Tallard

Aménagement du Carrefour de Tallard
Réunion Publique - Tallard / La Saulce 38

Recueil des points de vue
• Registres papier 

• Mairies Tallard et La Saulce
• Réunion publique

• Formulaire d’expression sur 
le site internet 

http://www.paca.developpement-
durable.gouv.fr

Décembre 2018
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Merci pour votre participation

39Aménagement du Carrefour de Tallard
Réunion Publique - Tallard / La Saulce

CONCERTATION  
PUBLIQUE
du 10 au 28 décembre 2018

DEUX RÉUNIONS PUBLIQUES :
•   le jeudi 13 décembre à 18h salle  

polyvalente de La Saulce, chemin  
de l’enclos, 05110 La Saulce

•  le jeudi 20 décembre à 18h,  
dans la salle polyvalente, place du  
Général de Gaulle, 05130 Tallard

DEUX EXPOSITIONS PUBLIQUES 
en mairie de La Saulce et de Tallard, 
aux heures d’ouverture au public :
• des panneaux d’information
•  un registre est à votre disposition  

pour recueillir vos avis

SUPPORTS NUMÉRIQUES :
•  le site de la DREAL PACA :  

www.paca.developpement-durable.gouv.fr 
(rubrique : projets infrastructures routières)

•  des supports d’information téléchargeables
• un formulaire pour recueillir vos avis

Et également des informations  
sur les sites de :
•  la ville de Tallard : www.ville-tallard.fr
•  la ville de La Saulce : www.lasaulce.fr
•  le site de la Préfecture des Hautes-Alpes : 

www.hautes-alpes.gouv.fr

POUR VOUS INFORMER ET VOUS EXPRIMER :

Décembre 2018
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1. Date et lieu 
13/12/2018 Salle polyvalente, Chemin de l’enclos,  

05 110 La Saulce 
 
 

2. Participants 
26 participants dont 19 personnes dans la salle auxquelles s’ajoutent les personnes en tribune 
et l’équipe du maître d’ouvrage. 
 
En tribune 
Patricia VINCENT Conseillère départementale 05 

Lionel PATTE DREAL PACA, chef de l’unité maîtrise d’ouvrage 

Loïc BONNIER DREAL PACA, responsable d’opération 

Boris METRAL EGIS 

Blandine PÉRICHON  NICAYA CONSEIL 
 
La réunion a démarré à 18h10 et a été clôturée à 20h10. 
Après une présentation des intervenants et des modalités de déroulement de la réunion 
publique, celle-ci s’est déroulée en 3 temps : 

• Mots d’accueil et d’introduction par Lionel PATTE, DREAL PACA, et Patricia 
VINCENT, Conseillère Départementale (5 minutes). 

• Présentation, par la DREAL PACA, du projet d’aménagement du carrefour de 
Tallard : contexte, acteurs, présentation et comparaison des variantes (30 
minutes). 

• Questions/réponses, échanges avec le public (1h25). 
 
Ce document propose une analyse des principales thématiques abordées par les participants.  
 
 

3. Principales thématiques abordées lors des échanges  
 
Parmi les 23 interventions comptabilisées dans la salle, 5 thématiques se démarquent : 
 

• Des aménagements attendus pour le territoire : 
o Un secteur qui pose problème depuis très longtemps (cité à 1 reprise) 
o L’espoir pour les riverains que la situation évolue, en termes de confort, sécurité 

et également pour maintenir l’image de marque du territoire (cité à 2 reprises) 
o L’expression du besoin d’un giratoire en lieu et place de l’actuel feu tricolore 

(cité à 1 reprise) 
 

• Les aspects techniques de l’aménagement du carrefour : les participants ne sont pas 
clairement positionnés sur une des variantes en l’état. Ils ont proposé des 
aménagements complémentaires : 

o Le doublement des voies dans les deux sens de circulation, sur l’intégralité de 
la portion de RD85 concernée par le projet. Certains participants insistent sur 
l’importance de l’élargissement du pont du Rousine, qui constitue aujourd’hui 
un goulot d’étranglement (cité à 10 reprises) 147/153
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o La construction d’un « toboggan » dans le sens Gap-La Saulce, permettant 
d’éviter le giratoire (cité à 1 reprise) 

o Un dimensionnement cohérent du nouveau giratoire. Dans le cas contraire, les 
participants s’inquiètent par exemple d’une aggravation de la situation de 
congestion dans le sens Gap-La Saulce (cité à 3 reprises) 

 
• L’insertion des « modes doux » :  

o Un principe de « voie verte » préféré par les participants (cité à 2 reprises) 
o L’importance d’assurer la sécurité de circulation des « modes doux », 

notamment en évitant le risque de « cisaillement » grâce à la mise en place 
d’une signalisation cohérente et adaptée (par exemple des panneaux aériens 
comme sur les autoroutes) (cité à 1 reprise) 

o Créer une voie cyclable supplémentaire au niveau du giratoire de sortie de 
l’A51 (cité à 1 reprise) 

 
• Les impacts du projet sur le territoire :  

o Les emprises foncières (cité à 1 reprise) 
o Le paysage : il est nécessaire pour les participants que le nouvel aménagement 

soit intégré dans un environnement paysager attractif (cité à 1 reprise) 
o Le pont du Rousine : les participants se sont questionnés sur la capacité du pont 

à supporter les aménagements prévus. Ils ont demandé des informations 
concernant la classification officielle de l’état du pont (cité à 2 reprises). 

o La zone Natura 2000 : les participants désirent connaître les réels enjeux Natura 
2000 du territoire (cité à 2 reprises) 

 
• Les suites à donner au projet : 

o Proposer une concertation aux riverains pour échanger à propos des 
aménagements (cité à 1 reprise) 

o Informer les riverains et usagers des modalités de prise en compte de leurs 
contributions dans la décision finale (cité à 2 reprises) 

o Informer les riverains et usagers des dates prévues pour les travaux (cité à 1 
reprise) et le choix final de la variante (cité à 1 reprise).  

 
Après 1h25 d’échanges la réunion a été clôturée à 20h10.  
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1. Date et lieu 

20/12/2018 
Salle polyvalente, Place du Gal de Gaulle,  
05 130 TALLARD 

 
 

2. Participants 
33 participants dont 24 personnes dans la salle auxquelles s’ajoutent les personnes en tribune 
et l’équipe du maître d’ouvrage. 
 
En tribune 

Jean-Michel ARNAUD Maire de Tallard 

Patricia VINCENT Conseillère départementale 05 

Rémy ODDOU Conseiller départemental 05 

Lionel PATTE DREAL PACA, chef de l’unité maîtrise d’ouvrage 

Loïc BONNIER DREAL PACA, responsable d’opération 

Raphaël FIORDELESI EGIS 

Blandine PÉRICHON  NICAYA CONSEIL 
 
La réunion a démarré à 18h10 et a été clôturée à 19h50. 
Après une présentation des intervenants et des modalités de déroulement de la réunion 
publique, celle-ci s’est déroulée en 3 temps : 

• Mots d’accueil et d’introduction par le Monsieur le Maire de Tallard, Jean-Michel 
ARNAUD, ainsi que Patricia VINCENT, Conseillère Départementale (10 minutes). 

• Présentation, par la DREAL PACA, du projet d’aménagement du carrefour de Tallard : 
contexte, acteurs, présentation et comparaison des variantes (25 minutes). 

• Questions/réponses, échanges avec le public (1h05). 
 
Ce document propose une analyse des principales thématiques abordées par les participants.  
 
 

3. Principales thématiques abordées lors des échanges  
 
Parmi les 13 interventions comptabilisées dans la salle, 5 thématiques se démarquent : 
 

• La vision du territoire et de ses enjeux : 
o Un secteur qui fait office de porte entrée dans le département, et qui doit 

conserver une attractivité touristique et économique (cité à 2 reprises) 
o Une zone congestionnée au quotidien : outre les périodes de chassés croisés, 

c’est également au quotidien que le territoire subit des congestions liées au 
trafic routier (cité à 1 reprise) 

 
Les aspects techniques de l’aménagement du carrefour : les participants n’ont validé aucune 
des variantes proposées en l’état et ont proposé divers aménagements :w 

o Une mise à 4 voies (2 voies par sens de circulation) de la section complète entre 
le rond-point de sortie de l’autoroute A51 et le futur giratoire du carrefour de 
Tallard (cité à 3 reprises) ; 151/153
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o Une modification de la position de la traversée cyclable au niveau du futur 
giratoire : il apparaît plus bénéfique pour la circulation des voitures, que le 
franchissement cyclable s’effectue sur la voirie, et non au pied du giratoire (cité 
à 1 reprise). 

 
• Les impacts du projet sur le territoire : 

o La gagée des champs : les participants se sont interrogés sur la présence de 
cette plante sur la zone d’étude (cité à 2 reprises) ; 

o Les emprises foncières (cité à une reprise) ; 
o Le pont du Rousine : les participants se sont questionnés à propos de la 

capacité du pont à supporter les aménagements prévus. Ils ont demandé des 
informations concernant la classification officielle de l’état du pont (cité à 2 
reprises). 

 
• La vision globale du projet : 

o Globalement, le projet est perçu comme peu ambitieux, et comme n’étant pas 
à la hauteur de ce que représente le département en termes d’attractivité 
touristique (cité à 1 reprise). 

 
• Les suites à donner au projet : 

o Proposer une concertation aux responsables locaux (ex. commerces) ainsi 
qu’aux riverains et propriétaires de la zone, afin d’affiner avec eux les possibilités 
d’aménagement (cité à 1 reprise). 

 
 
Après 1h05 d’échanges la réunion a été clôturée à 19h50.  
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