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1. OBJET DE L'ETUDE

Dans le cadre du projet de desserte des quartiers Nord-Ouest de la Crau, le présent rapport concerne
acoustique de la situation initiale avant travaux.

L'objet de la mission est d’établir I'ambiance sonore initiale du site concerné par le futur aménagement.

L'étude acoustigue est réalisée a partir de mesures et de simulations acoustiques.

Figure 1 : plan de situation du site retenu pour le projet

I'étude

2. CONTEXTE ET PRESENTATION DU PROIJET ET DU SITE

Le centre-ville de la Crau est un point névralgique en matiére de déplacements routiers. En effet, la commune de la
Crau est traversée par la RD29 du Nord/Est au Sud/Ouest et par la RD554 du Nord au Sud. Ces deux voies
structurantes qui assurent I'essentiel de la desserte des quartiers Nord-Ouest empruntent le centre-ville. Elles
s'articulent également autour de |'axe ferroviaire qui assure la liaison Toulon-Hyéres, dont l'unique point de
franchissement est le passage a niveau, sur la RD29, implanté en agglomération.

Plusieurs études ont été menées afin de soulager le trafic et d’améliorer les conditions de déplacements dans ce
secteur.

meélioration du réseau

Le SCOT iden les RD29 et RD554 comme « itinéraire routier principal » et préconise I'a
routier local ainsi que la promotion d’une offre de transports collectifs performants.

Le PLU identifie également la nécessité d’amélioration du réseau routier a travers le PADD, le PDU et I'inscription, au
plan de zonage reglementaire, d’Emplacements Réservés pour sa mise en ceuvre,

Le départerent du Var, acteur de la mobilité, est conscient de ces enjeux. Il a notamment contribué a I'amélioration
de |a ligne ferroviaire La Pauline — Hyéres, pour augmenter la fréquence des circulations ferroviaires desservant les
gares de la Pauline et de la Crau. Le département a également lancé une étude visant & proposer diverses
possibilités d'amélioration des échanges entre les quartiers Nord-Ouest et la zone d'attractivité formée par la gare
de la Pauline-Hyéres, I'université Toulon — La Garde et la zone industrielle et commerciale de Toulon-La Garde au
Sud.

L'accroissement des échanges di au développement urbain du secteur, lié 3 la volonté de développement de la part
modale ferroviaire avec une augmentation du cadencement des trains sur la ligne Toulon-Hyéres (56 circulations
ferroviaires a ce jour), implique une augmentation de la fréquence de fermeture du passage a niveau de |a RD 29,
seul point de franchissement de la voie ferrée aux caractéristiques acceptables, entre les quartiers Nord-Ouest et le
Sud de I'agglomération. Cette fermeture entraine des files d’attente conséquentes qui congestionnent |a circulation
du centre-ville aux heures de pointes du soir et du matin.

Outre la problématique des conditions de circulation et de sécurité, cette situation affecte le cadre de vie des
Craussois sur le plan socio-économique, en ne permettant pas de maintenir le dynamisme et le développement des
quartiers Nord/Ouest et du centre-ville. Mais également, sur le plan de la santé publique, avec les risques liés a la
pollution de I'air que les génes en matiére de bruit dus  la congestion du trafic gu’elle engendre.

Aujourd’hui, la situation est devenue difficilement soutenable pour les usagers et riverains, ce qui nécessite de
proposer un itinéraire alternatif avec un point de franchissement supplémentaire de la voie ferrée.

La dénivellation sur place du passage a niveau de la RD 29 est tres di le techniquement, car les longueurs de
raccordement au passage sous la voie ferrée créerait un effet de coupure irréversible, conduisant a supprimer des
acces et a interdire des mouvements. L'accés a la gare SNCF serait en particulier particulierement difficile.

La mise en service de la voie de la Rocade de I'Europe pour la desserte du quartier nouveau du Patrimoine offre une
opportunité de raccordement qui permet de profiter de I'existence d'une infrastructure neuve et de proposer un
aménagement en adéquation avec les politiques locales d’aménagement.
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Les principaux objectifs du projet étudié par le Département du Var sont :

* de faciliter les échanges entre les quartiers Nord-Ouest et le Sud avec des temps de parcours plus court,

¢ de favoriser la mise en ceuvre de la politique de transports collectifs, notamment 'acces au pole d'échange
de La Pauline-Hyéres,

* de mieux répartir les flux de circula
equilibre,

n dans la traversée de La Crau en proposant un maillage routier plus

de sécuriser la traversée de la voie ferrée par 'aménagement d'un ouvrage de franchissement dénivelé qui
délestera le passage a niveau de la RD29,

e de privilégier les modes doux avec la création de trottoirs et de pistes cyclables;
s d'améliorer le cadre de vie des habitants.

solution proposee

La récente mise en service de la rocade de I'Europe, qui dessert les quartiers Nord/Ouest depuis le RD554 au Nord
et le Chemin des Tourraches au Sud, permet de proposer une solution de tracé, depuis la RD29, qui offre de
nombreux avantages et répond parfaitement aux objectifs définis.

Outre le fait de s'insérer naturellement dans la continuité de la trame v
infrastructure récente et correctement dimensionnée, ce tracé permet :

ire existante et de profiter d’une

s de réduire considérablement la longueur de |a voie nouvelle & créer,

de proposer des temps de parcours réduits pour les futurs usagers et un nouveau point de franchissement
sécurisé de la voie ferrée,

e de minimiser I'impact sur le foncier,
e d’abaisser le colit global du projet.

Cet itinéraire est cohérent et compatible avec les orientations du SCOT, du Plan de Déplacement Urbain et des
Emplacements Réservés tels qu'ils sont définis et approuvés du PLU de le commune de La Crau.

Longueur : Le projet s’étend sur 550 métres.

Raccordements et rétablissements : Au Nord, le projet se raccordera directement sur le giratoire Sud de la Rocade
de I'Europe.

Au Sud, La création d’un giratoire & 5 branches permettra de se raccorder 2 la RD 29 et de rétablir I'ensemble des
acces riverains.

Profil en travers type de |a voirie nouvelle {en section courante) : Le profil en travers comportera :

® une chaussée de 6,00 m de largeur,
® une piste cyclable bi-directionnelle de 3,00 m,

* unterre-plein planté de 1,00 m entre la chaussée et la piste cyclable
e untrottoirde 1,50 m.

+

Franchissement de la voie ferrée : Le franchissement de la voie ferrée et du chemin des Tourraches sera réalisé par
la construction d’un passage inférieur a gabarit réduit limité réglementairement 2 2,70 m.

Voir ci-contre
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La zone d’étude se trouve sur la commune de la Crau. Le site devant faire I'objet du futur aménagement se trouve
entre la route départementale 29 et la ligne SNCF Toulon / Hyéres. Le biti aux abords du site n’est pas trés dense et
est constitué de maisons individuelles d’'un seul ou de plusieurs niveaux. Les batiments se trouvent principalement
le long de la route départementale 29.

Les sources de bruit actuelles sur la zone d'étude son

e |a Route Départementale 29
e laligne SNCF Toulon / Hyeres

Ces deux infrastructures sont classées respectivement en catégorie 3 (RD29) et 4 (ligne SNCF) suivant I'application
des arrétés de classement sonore des voies du 29 septembre 2016 et du 1*" aoiit 2014.

A ce titre et suivant I'application de I'Arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux
modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et a I'isolement acoustique des bitiments
d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit, la largeur maximale affectée par le bruit de part et d’autres des

voies est de 100 métres pour la route départementale et 30 métres pour la ligne SNCF.

T B Ciassement sanore

L Voles terrees
des infrastructures de transports terrestios Lig

o

Figure 2 : Plan du classement sonore des lignes SNCF

Routes depanementales
D29, D76, D98, D276, D554 DS
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3. ELEMENTS GENERAUX CONCERNANT LE BRUIT

L'ISO (Organisation Internationale de normalisation) définit le bruit comme « un phénoméne acoustique (qui reléve
donc de la physique) produisant une sensation (dont I'étude concerne la physiologie) généralement considérée
comme désagreable ou génante (notions que l'on aborde au moyen des sciences humaines : psychologie,
saciologie) ».

L'incidence du bruit sur les personnes et les activités humaines est, dans une premiére approche, abordée en
fonction de I'intensité percue que I'on exprime en décibel (dB).

Les decibels ne s'additionnent pas de maniére arithmétique. Un doublement de la pression acoustique équivaut &
une augmentation de 3 dB.

Ainsi, le passage de deux voitures identiques produira un niveau de bruit qui sera 3 dB plus élevé que le passage
d’une seule voiture. Il faudra dix voitures en méme temps pour avoir la sensation que le bruit est deux fois plus fort.
Le plus faible changement d’intensité perceptible par 'audition humaine est de 'ordre de 2 dB.

L'oreille humaine n’est pas sensible de la méme facon aux différentes fréquences : elle privilégie les fréquences
médiums et les sons graves sont meins pergus que les sons aigus a intensité identique. Afin de prendre en compte
cet aspect il a eté créé une unité physiologique de mesure de bruit qui rend compte de cette sensib particuliere :
le décibel A ou dB(A).

bilite
0 d B s

Figure 4 : Echelle des ambiances sonores

La perception de |a géne reste variable selon les individus. Elle est liée a la personne (3ge, niveau d'étude, activité,
présence au domicile, propriétaire ou locataire, opinion personnelle quant & I'opportunité de la présence d’une
source de bruit donnée) et a son environnement (région, type d’habitation, situation et antériorité par rapport a
I'existence de l'infrastructure ou de I'activitg, isolation de fagade).

Le bruit de la route est un bruit permanent. Il est percu plus perturbant pour les activités a I'extérieur, pour
'ouverture des fenétres, et la nuit. Les progrés accomplis dans la réduction des bruits d’origine mécanique ont
conduit 3 la mise en évidence de la contribution de plus en plus importante du bruit dii au contact pneumatiques-
chaussée dans le bruit global émis par les véhicules en circulation & des vitesses supérieures a 60 km/h.




4. CADRE JURIDIQUE

L'etude s'inscrit dans le cadre de 'application des textes réglementaires suivants :

* Laloin°92-1444 du 31 décembre 1992, relative a |a lutte contre le bruit

® Articles L571-9 et L571-10 du code de 'environnement (ancien article 12 de la loi cadre n°92-1444 du 31
décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit).

° Articles R571-44 a R571-52 du Code de I'Environnement relatif 3 la limitation du bruit des aménagements
et des infrastructures de transports terrestres

Le décret n°95-22 du 9 janvier 1995, relatif 4 la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres (JO du 10 janvier 1995)

o L'arrété du 5 mai 1995, relatif au bruit des infrastructures routiéres

* La circulaire du 12 décembre 1997, relative 4 la prise en compte du bruit dans la construction de routes
nouvelles a 'aménagement des routes existantes.

* Lla circulaire du 25 mai 2004, relative au bruit des infrastructures de transports terrestres précise les
instructions a suivre concernant les observatoires du bruit des transports terrestres, le recensement des
points noirs bruits et les opérations de résorption des Points Noirs du Bruit des réseaux routiers et
ferroviaires. Elle modifie la circulaire du 12 juin 2001, du 28 février 2002 et du 23 mai 2002,

D’un point de vue acoustique, le projet d’aménagement est considéré a la fois comme une modification de voie
existante (la route départementale RD 29) et la création d’une nouvelle voie au nord du projet.

Des lors et suivant les caractéristiques du projet, les riverains doivent réunir les deux conditions simultanées
d'antériorité et de seuil de géne, pour bénéficier d'une protection acoustique a la charge du maitre d'ouvrage,

Le maitre d'ouvrage n'est pas tenu de prévoir des protections acoustiques pour les constructions dont le permis de
construire est postérieur a l'une des dates suivantes (cf. article @ du décret 95-22 du 9 janvier 1995) :

¢ ladate de publication de I'acte décidant I'ouverture de I'enquéte publique portant sur le projet,

* la date de mise 3 disposition du public de la décision ou de la délibération, arrétant le principe et les
conditions de réalisation du projet,

¢ ladate d'inscription du projet en emplacement réservé dans un plan d'occupation des sols,

¢ lamise en service de l'infrastructure,

* la publication des arrétés préfectoraux portant classement de l'infrastructure.

@ b. Le seuil de géne dans le cas d'une "création d'infrastructure existante”

1. Sile site se trouve en zone sonore modérée, c’est-a-dire que le niveau de bruit sur la période 6h-22h est
inférieur a 65 dB(A) et 60 dB(A) sur la période 22h-6h, la contribution sonore de la nouvelle infrastructure ne
doit pas dépasser 60 dB(A) sur la période 6h-22h et 55 dB(A) sur la période 22h-6h.

2. Sile site se trouve en zone sonore non modérée, c’est-a-dire que le niveau de bruit sur la période 6h-22h est
supérieur a 65 dB(A) et 60 dB(A) sur la période 22h-6h, la contribution sonore de la nouvelle infrastructure ne
doit pas dépasser 65 dB(A) sur la période 6h-22h et 60 dB(A) sur la période 22h-6h.

3. Concernant les bureaux, le critére d’ambiance sonore concerne uniquement la période diurne. La contribution
sonore maximale dans le cas d’infrastructures nouvelles sur la période 6h-22h est de 65 dB(A).

@ b, Le sevil de géne dans le cas d'une "transformation d'infrastructure existante"

’ "

La "transformation d'une infrastructure existante", entraine une intervention au niveau des protections acoustiques,
si elle induit a terme un accroissement supérieur a 2 dB(A) de la contribution sonore de l'ouvrage. Cette

transformation est dite alors "significative” et les objectifs de protections acoustiques sont les suivants ;

1. Si la contribution sonore de I'infrastructure avant travaux est inférieure a 60 dB(A) en période diurne et 55
dB(A) en période nocturne, elle ne doit pas excéder ces valeurs apres travaux,

2. Dans le cas contraire, la contribution sonore résultante ne doit pas dépasser les valeurs existantes avant
travaux, sans pouvoir excéder 65 dB(A) de jour et 60 dB(A) de nuit.



5. METHODOLOGIE

L'ensemble de I'étude est réalisée a partir des mesures et simulations acoustiques.

Les mesures acoustiques permettent de quantifier 'ambiance sonore existante sur le site. Les mesures sont
réalisées suivant I'application de la norme NFS31-010 relative « a la caractérisation et au mesurage du bruit de
I'environnement » et la norme NFS31-085 relative « & la caractérisation et au mesurage du bruit des infrastructures
de transports terrestres ».

Les emplacements des mesures sont établis en concertation avec le maitre d’ouvrage et prennent en compte
I'ensemble des situations étudiées. Les emplacements sont conformes aux exigences des normes.

Les mesures de bruit sont réalisées en fagade des batiments existants (rdc ou ler étage} ou en champ libre. Elles
sont réalisées avec des sonometres de type intégrateur a LAeq court de classe 1. Les microphones serant équipés
d’une boule anti-vent. Lors de la réalisation des mesures I'ensemble du matériel est calibré avec un calibreur de
classe 1.

Durant les mesures, on enregistre les conditions météorologiques a la station la plus proche et des comptages
manuels des trafics routiers sont réalisés (comptages de 15 minutes).

Lors des mesures, il sera enregistré le niveau sonore global et niveaux sonores fractiles (L90, L50, L10, L5)

L’ensemble des mesures est traité afin d’établir pour chaque emplacement les niveaux de bruit brut réglementaires
LAeq (6h/22h), LAeq(22h/6h). Dans le cadre des mesures relatives au bruit routier, des tests de validité des valeurs

sont réalisés dans le cadre de I'application de la norme NFS 31-085. Ces derniers concernent la continuité du signal,
le teste de gauss et la cohérence entre LAeq et trafic).
Chague mesure de bruit fait I'objet d'une fiche technique de mesures intégrant les données suivantes : I'objet des

mesures, le détail de la chaine de mesurage (nature, marque, type, n® de série), la durée de la mesure,
'emplacement des mesures sur une photographie, la date a laquelle les mesures ont été effectuées et le nom de
I'opérateur, les niveaux sonores bruts enregistrés, les niveaux sonores aprés analyses et corrélation avec les
différentes sources de bruit, I’évolution temporelle du signal de la mesure.

L'ensemble des simulations acoustiques est réalisé sous le Logiciel MITHRA SIG (CSTB et Geamod). Ce logiciel intégre
la nouvelle méthode de calcul NMPB 2008.

L'ensemble de la zone d’étude fait I'objet d’une visite sur le terrain permettant de repérer les batiments sensibles,
les antériorités (vue), le mode d’exposition sonore et les caractéristiques des voies étudiées (nombre de files de
circulation, vitesse autorisée), la présence de talus, de buttes de terre, de pants, de murs de cloture, les écrans, les
murs de souténement.

L'ensemble des linéaires étudiés et les batiments des riverains sont modélisés a partir des données fichiers fournies
par le maitre d’ouvrage (BD TOPO ; SIG, IGN, Cadastre BD CARTO, levé photogrametrique).

Lors des simulations, I'ensemble des profils en travers sont validés ainsi que les hauteurs et exposition des batis
selon le repérage in situ.

= I —

Chaque axe routier est modélisé avec ses parameétres acoustiques : trafic et % PL par période et vitesse adaptée a
chague trongon. Le modele informatique est recalé par rapport aux résultats des mesures de bruit afin de prendre
en compte les vitesses de circulation et la qualité des enrobeés.

Les calculs sont réalisés conformément aux normes NFS 31-133 et 130 et 131 en intégrant la météo sur site selon la
NMPB (nouvelle méthode de prévision du bruit 2008). La référence météo de la station la plus proche est prise en
compte.

Chaque batiment repéré fait I'objet d'une évaluation sur la facade Ia plus exposée (qui comporte des ouvertures, les
pignons aveugles seront répertoriés) et a tous les étages.

La valeur maximale d’exposition sonore est retenue comme référence pour le batiment. Les calculs permettent
d’établir I'exposition sonore des habitations suivant les I'établissement des niveaux réglementaires LAeq(6h-22h) et
LAeq(22h-6h).

Les simulations acoustiques sont réalisées a partir du TMJA 2016 fournies par le maitre d'ouvrage.



6. AMBIANCE SONORE INITIALE DU SITE

de mesures - octobre 2016

6.1.1. Conditions des mesures

Dans le cadre de I'opération, le bureau d’études TPF-i a réalisé une campagne de mesures acoustiques afin de
caractériser 'ambiance sonore initiale du site devant faire I'objet du futur aménagement.

La campagne de mesures de bruit s'est déroulée du 19 au 25 octobre 2016, selon les principes de la norme NFS31-
010 relative « a la caractérisation et au mesurage des bruits de I'environnement ».

Sur I'ensemble du site, 6 mesures de longue durée de 24 heures (PF) et 4 mesures de courtes durées (MM) ont été
réalisées, Les fiches des mesures de bruit sont présentées en annexe 1.

6.1.2. Résultat et analyse des mesures de bruit

Les tableaux suivants détaillent les niveaux sonores enregistrés durant la période des mesures acoustigues. Les
valeurs présentées correspondent aux niveaux sonores bruts enregistrés.

Les resultats des mesures sont arrondis au % dB prés. Les PV des mesures sont détaillés en annexe 1 et leurs
emplacements sont situés sur le plan en page suivante.

Niveau Niveau
sanore sonore Rop%
Construction Durée Lieu LAEq(6h- LAEq(22h- :M”“”“”a
22h) brut 6h) brut
M. LEMELLE Cédric 24
sl 752 av de Toulon La Crau heures Ril 555 dB(A) HITARH] B HB(N)
SARL GAMERRE 24
PF2 ; 4 .5dB
125 ch Petit Tamagon La Crau  heures A Al.3dB(h) 2.0dBlA) estdBiA)
M. VERSE Jean Pierre 24
PF3 5 che Clés des champs R+1 74.0 dB(A) 64.0dB(A)  10.0dB(A)
heures
. laCrau
M. ARVIEU André 28
PF4 203 ch des Charretiers RdC 49.0 dB(A) 39.5 dB(A) 10.0 dB(A)
heures
La Crau ==
M. GUERRIN Emile 24
PF5 62 ch des Gougourdon RdC 60.5 dB(A) 55.0 dB(A) 5.5 dB(A)
heures
La Crau . S ) 1
PEG Mme GOLETTO Catherine 24 R42

58.5 dB(A
323 av de Toulon La Crau heures a\m ‘u

49.0dB(A)

9.5 dB(A)

Tableau 1 : Résultats des mesures de 24 heures (PF)

LAeq (T)

Construction

| M. ANTOINE Gérard

- 154 ch de la Poterie La Crau el Bl
| . vz w.u”.._”wm._.wmmqw_m_r_m”mu“nmwu_m:|.I...3,_:_._Hmm \m\.l,\ 61.5dB(A)
3 27 vdeTouon La Crau_minytes "L 6604808
e reh ruytdle 2 o mimges  R¥L 72008

Tableau 2 : Résultats de la mesure de courtes durées (MM)

L'analyse des résultats des mesures suivant la réglementation permet d’établir I'ambiance sonore initiale pour
I'ensemble des emplacements retenus pour les mesures.

Les résultats des mesures indiquent des niveaux sonores en période diurne compris entre 49.0 dB(A) et 74.0 dB(A).
Pour la période nocturne les niveaux sonores sont compris entre 58.5 dB(A) et 57.0 dB(A).

Les points correspondant aux mesures PF3, MM3 et MM4 se trouvent dans une zone d’ambiance sonore non
modérée au sens de la réglementation.

Les autres points se trouvent dans une zone d’ambiance sonore modérée au sens de la réglementation.

Suivant les résultats des mesures on peut établir que 'ambiance sonore des deux constructions au sens de la
réglementation est modérée.

Enfin les mesures de 24 heures permettent d’établir que la période nocturne entraine une diminution des niveaux
sonores supérieure a 5 dB(A).




PFZ GAMERRE =
. Durée:24heures o

LAeq (6h-22h) = 51.5 dB(A)
Sﬁ.ﬂu?%%m 42.0d8(A) |

i ‘.mom.n:_.m Raymond

a\q

...4.
s
Hdeila Grau

B

PF3 VERSE
Durée : 24 heures
LAeq (6h-22h) = 74.
LAeq (22h-6h) = 64.0

-~
Ty,
«(Google
» ¢ g

Figure 5 : emplacement des mesures de longue durée (PF)
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Figure 6 : emplacement des mesures de courte durée




6.2.1. Méthode de calcul utilisée

Les niveaux sonores ont été calculés pour I'ensemble de |a zone d’étude, a partir du logiciel informatique de

prévision des niveaux sonores MITHRA SIG qui prend en considération des éléments susceptibles d’influencer le
niveau sonore induit par le trafic routier, 4 savoir :

* Letrafic:VLetPL,

* Lanature du trafic : pulsé, accéléré ou fluide,

* Lavitesse moyenne des véhicules,

s Les hauteurs des batiments,

® Les cotes du terrain naturel,

e Leseffets de masque, Les réflexions induites par les constructions...

e ¥ et 1 Il.ﬂlﬂ.ﬁ.rl M —— e
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Figure 7 : numérisation du site sous logiciel MITHRA SIG

Les parametres de calcul sous MITHRA SIG sont les suivants :

e Découpage O S A MR NRRt [ 1114 | 1]
L L L (prairie)
¥ TIEESOMEigles commmmnnsamamummmseantns .....Rayon

* Distance max :

*  Angle: A A A 8 R S T s s
8 NBEIIEXIONG s s S, .3
*  Méthode émission routiére : s NV PBID8
LI L (LT e o Homogéne

les cartes horizontales sont & une hauteur de 4m et un pas récepteur de 20m régulier.

6.2.2. Analyse des trafics actuels et conditions de circulation

Les trafics pris en compte dans les simulations concernent la Route départementale 29 et la ligne SNCF Toulon /
Hyéres.

Concernant la route Départementale 29, les données de trafic provenant de comptages réalisés par le Conseil
Départemental indiquent un TMJA 2016 de 8400 véh/jour avec 2 % de PL. Cette donnée est obtenue & partir du
trafic des années antérieures en tenant compte d’une évolution annuelle de 2 % par an. Sur cette voie et suivant les
données fournies il nest pas retenu de trafic poids lourds.

La vitesse réglementaire sur la route Départementale 29 est de 70 km/h.

Concernant la ligne SNCF Toulon / Hyeres, le trafic constitué uniquement de TER est estimé 3 56 passages sur une
journée (entre 6h00 et 22h00). La vitesse pris en compte pour les trains est d’environ 100 km/h.

Le tableau suivant détaille les données de trafic pris en compte dans le cadre de I'étude.

Trafic 2016

[ TMIA 2016
[ Route Départementale 29 8400 véh/j
- PL2%

56 trains de type TER
Période (6h-22h)

[ Ligne SNCF Toulon/Hyéres

Tableau 3 : données de trafic en situation actuelle

6.3. Recalage mesures / calculs

Avec un écart moyen entre calculs et mesures de +1.8 dB(A), les niveaux sonores calculés sont supérieurs aux
valeurs mesurées. A I'exception des mesures F2 et PF 3 ou les niveaux calculés sont inférieurs aux calculs.

Compte tenu de

certitude inférieure a 1 dB(A) due a I'utilisation d’un sonomeétre de classe 1 et aux incertitudes
liees a un logiciel de simulation, la modélisation informatique du site obtenue est considérée comme représentative
de la réalité.

Le tableau ci-aprés présente les écarts entre les mesures et les calculs pour chacun des points de comparaison
toutes sources sonores confondues.




Niveau sonore

Niveau sonore

Ecart entre

BN LAeq (6h-22h) LAeq(6h-22h) calculi ot

2016 2016
MITHRA SIG - mesures
Mesuré Calculé 2)-(1)
(1) (2)

PF1 25 55.5 dB(A) 56.5 dB(A) 1.0 dB(A)
PF2 26 51.5 dB(A) 51.0 dB(A) -0.5 dB(A)
PF3 13 74.0 dB(A) 72.0 dB(A) -2.0 dB(A}
PF4 36 49.0 dB(A) 50.0 dB(A) 1.0 dB(A)
PF5 10 60.5 dB(A) 62.0 dB(A) 1.5 dB(A)
PF6 5 58.5 dB(A) 62.5 dB(A) 4.0 dB(A)

Tableau 4 : comparaison Mesures / Calculs

ion des resultats

Les niveaux sonares en LAeq (6h-22h) MJA 2016 en situation actuelle sont présentés en annexe 2.

Sur I'ensemble de |a zone et a I'exception de certaines constructions, les niveaux sonores LAeq (6h-22h) TMJA 2016
sont tous inférieurs a 65 dB(A).

Pour les constructions référencées R12, R13 et R15 on enregistre un niveau sonore supérieur a 65 dB(A). Cela
s'explique par la proximité de ces habitations & la route Départementale 29 (distance inférieure a 20 métres). A
noter que ces constructions se trouvent dans une section de la RD29 non touchée par le projet.

Les cartes des courbes isophones correspondant a la situation actuelle et calculées a une hauteur au sol de 4.0
metres sont présentées sur la page ci-contre.
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Tableau 5 : carte de bruit en situation actuelle TMJA 2016
(hauteur 4 métres du sol)

6.5. Conclusion sur I'ambiance sonore initiale

Suivant les résultats de la campagne de mesures de bruit et les simulations acoustiques, nous pouvons établir que
le site d'implantation du projet se trouve principalement dans une zone d’ambiance sonore modérée.

Seulement 3 constructions, situées & une distance inférieure & 20 méatres de la route départementale 29 et hors de
la zone concernée par le projet, se trouvent dans une zone d’ambiance sonore non modérée avec une exposition
sonore actuelle supérieure & 65 dB(A).




7. CONCLUSION

Le projet de desserte des quartiers Nord-Ouest de la Crau est soumis d’un point de vue acoustique i I'application de
la loi bruit 92.144 du 31 décembre 1992, son décret 95.22 du 9 janvier 1995 et I'arrété interministériel du 5 mai
1995, applicable depuis le 10/11/1955 (date d'application de I'arrété interministériel, publié au journal officiel du 10
mai 1995) pour les "voies nouvelles" ou les "transformations d'infrastructures existantes".

L’etude realisée a partir d’'une campagne de mesures de bruit et des simulations acoustiques a permis d’établir de
maniere précise I'ambiance sonore initiale du projet du site retenu pour le futur aménagement.

Les calculs réalisés permettent d’établir que les habitations concernées par le projet se trouvent dans une zone
d'ambiance sonore modérée.

Suivant ce constat la contribution sonore de la nouvelle voie créée ne devra pas engendrer des niveaux sonores
supérieurs a 60 dB(A) en LAeq (6h-22h) et supérieurs 4 55 dB(A) en LAeq(22h-6h).

Concernant la partie modifiée, I'étude d'impact du projet permettra d'établir si d'un point de vue acoustique la
transformation de la voie actuelle peut étre considérée comme significative (accroissement a terme supérieur a 2
dB(A) de la contribution sonore de I'ouvrage). Si elle est jugée significative, des protections acoustiques seront 2
prévoir pour les constructions dont la contribution sonore du projet dépasse les seuils réglementaires.

]
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Annexe 1: Fiches techniques des mesures
Annexe 2:  Emplacement des calculs et tableau récapitulatif des niveaux sonores calculés
Annexe 3:  Cartographie de bruit en situation initiale 2016 LAeq (6h-22h) (hauteur au sol de 4 métres)
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130 kevh! 3 0.mile
14 B krvh! & 1 miy
9 Ykmmnt

9 3 kenh 120 miy
190 ki 38 mis
140 kmiy

130 kit 3 & nire
111 kvh /3 1 mis
Gk

@3 ki 17 8 s
T kmth 12 1
148 kimih

14 A i A 1 s
167 kmih & 6 mis
14 B ket

14 B kmih b | mie
4 Hkmintd 1 mis
A kmi

56 kmhol S mes
50 kit A5 s
T kvh ¢

LT kmin 0 O mis
19 kmvh /0 § g
Calme

Calme

37 kmihit G mis
1.0 kmih /

18 knvh /0.5 mis
27 km'h 110 nvs
wmx_j:i
n
m

B kmvh /1.9 nvs
8 kmih /1.5 s

Vilasen dus
infalas

Conditlons
maten

Couvart
Lowen

L,

WA Lc._-e-:.
ik Huagas
Coal

A Brume
Arume
Incennu
Inespnu
Brume
Nea Hrume
A Brume
Broullard
HiA Brume
MiA Brume
Erume
Brume
Inconny




ANNEX

Emplacements des calculs et tableau récapitulatif des niveaux sonores calculés



_ = 3 (P RT3
= \w ..ﬁme_.s
S oG

28

a




Niveaux sonores

ituation actuelle isation de
Reécepteur p toutes sources mblance sonare
du récepteur
confandues du site
LAeq (6h-22h)
M2 Charmg lifire
MM “hamp lire
) Champ litye
1 Lt etage 580 daia)
1 Rele 52,7 daa)
2 R 37.3 dB{Al
2" Ade
3 Rils i
4 ke [ s67dea) |
3 (PE6) Tama dtags = |
5 Lar etage 594 dB{A)
5 A 56.9 dBAI
5 fide 57,3 di
7 Lgr stoge
7
4 i i
4
&

Adr

1% dar srags
Ti(er3) Ad:
14 Ade

58,5 dB{A)

Rd:

38,6 dB(A)

Tut ataga

Relc

R

1ar dtags

Rl

Lar dtage

1981)

| 504 dsia) |

32 Rdc 53,8 dBiA) Motderoe
32 Rdlc 632 ¢
2" Rilc Moreres
3 Rrle Wadéres
33’ Rdc Motéréa
k) R
34 ler dtags
34 Rde Maderee
34' 1er étage
3a! Rdc Modérée
35 {MM1) Rdc
35 Rdc Modérde
as" Rde
36 (PF4) Aic [ soa2deja) | Modérée
36 Rdc Modérée
Adc [ s51dsw) | Madéiee
26me etage il il Moiléras
Ler atage 59,2 dB{A) Modéree
Adc 52,0 dB(a) Maodérée
37 26me étags 580 dBlA) Modérée
37 1ar étag 564 dB(A)
37 Rdc Madéige
8 Ler étags Modérée
I8 Rdc
39 Lot dtags
a9
40
40 [i8 ¥ |
a1 L5256 dota) |
41 Moderss
41 554 dBiA}l Modaiea
a1 51,1 dB(A) Moiléran
41 Madérés
43 56,1 dBlA) Muodérds
44 R 58,6 dBiA) Modérde
45 28ime atage 56,9 dB{A} Moérén
45 1ar Atage 55,5 dB{A} Modéréa
a5 Rz 53,2 dBia) Waodérés
45 2éma étage 57.0 dB{A) Modérde
5 1ar dtage 56,2 dB(A] Moddrde
45 Rl 54,4 dp(a) WModares
ler étage 56,9 dafal Moddrds
Rdc. 552 daiA) Matérda
ler dtags 34,6 dBiA) Moddrés
Adc 52,5 dBiA) Modéras
ler dlags 55,1 dB{A) Muodlérée
Rde

Rde

58,2 dB(A)

L 525 doiw) |

leratage Modérae
Rdc 57,1 dB{a) Modérée
Ler étage 56,2 dB{A) Modérae
R 53,4 dB{A) Modéras

1o etage

Rdc

51,6 dB{A)

10 10 atags

39 [ Modérea
0 2ema dtage 51,9 délaj Modérds
0 1ar ataga 50,6 0B{A Modsréa

Modaras

50 ler dtage
50 Rdc

i Rdc
51 Rde
52 ler atage
52 Rdc
52' ler étage
52’
53
53
54
55

52,0 dB(A)

Modeiee

Modarés
Moaren

Modargs




Cartographie de bruit en situation actuelle 2016 LAeq (6h-22h) (hauteur au sol de 4 métres)
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