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Annexe 2 : PLAN DE SITUATION
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Annexe 3 : PHOTOGRAPHIES DES ZONES DMIMPLANTATION



Annexe 3 : photographies des zones d’implantation

Parking provisoire :

1 - Vue globale de la zone 2- Vue depuis la zone sur la zone de stockage
de matériaux existante

3 - Vue sur l’Est de la zone 4 - Vue depuis la zone sur l’hôtel Ibis
limitrophe

1
2

3
4



Nouveau parking P4 et parking à étage P3 :

1- Vue sur la sortie du P3 actuel 2- Vue vers la partie Ouest du P3

3- Vue sur la partie à étage 4- Vue sur la partie Est du P3

4

1

2

3
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Annexe 4 : NOTE ENVIRONNEMENTALE
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G�=éroport Marseille Provence (b�b�AMP) est une infrastructure de transport au service de son territoire. Il
[ij _dZ_if[diWXb[ q b�WjjhWYj_l_jt [j Wk hWoedd[c[dj Z[ bW ctjhefeb[ [j Z[ bW ht]_on, tant dans les secteurs
Z�WYj_l_jti Zk jekh_ic[* Z[ b�_dZkijh_[ WthedWkj_gk[ que de la logistique.

Comme présenté sur le plan ci-contre, la concession aéroportuaire est située [d XehZkh[ Z[ b�tjWd] Z[ 
Berre. Ce ZecW_d[ WthefehjkW_h[ gk_ i�tj[dZ ikh 424 hectares dont 400 hectares environ de surfaces
végétalisées est implanté sur deux communes, Marignane et Vitrolles.

Il dispose de 2 pistes quasi-parallèles orientées Sud-est/Nord-Ouest.

L'AMP dispose actuellement de deux terminaux. Le premier, dénommé T1, abrite les halls A et B et le
deuxième, T2, est dédié aux compagnies aériennes dites "low-cost". Le plan de la Figure 1 présente les
Z_\\th[dj[i _d\hWijhkYjkh[i [j Xrj_c[dji WYjk[bi &Wthe]Wh[* fWha_d]* le_h_[�) de la concession
aéroportuaire en zone côté ville.
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Figure 1 : Plan des infrastructures et bâtiments actuels
Source : Aéroport Marseille Provence

)&*& 56G6=@AA6>6?E 56 =2 A=2E67@C>6 26C@A@CEF2;C6

@[fk_i b�Wddt[ 0...* b�aéroport Marseille Provence a vu son trafic passager augmenter de plus de 30 %,
fWiiWdj Z[ 4 q fhui Z[ 7 c_bb_edi Z[ fWiiW][hi, @Wdi b[ cvc[ j[cfi* b[i cekl[c[dji Z�Wl_edi edj 
baissé de 9 $* ]hrY[ dejWcc[dj q b�Wctb_ehWj_ed Z[ b�[cfehj ceo[d (augmentation de la taille des
aéronefs) et du taux de remplissage (remplissage optimal des aéronefs quel que soit leurs tailles).

Ad 0.03* fekiit fWh kd jhW\_Y cedZ_Wb [d YedijWdj[ Wk]c[djWj_ed* b�Wthefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[ fhtle_j 
Z�WYYk[_bb_h // c_bb_edi Z[ fWiiW][hi, 

Chaque jokh* Z[ decXh[kn WYj[khi Yedjh_Xk[dj Wk Ztl[beff[c[dj Z[ b�Wthefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[ [j 
notamment :

& Le gestionnaire aéroportuaire,
dénommé Aéroport Marseille
Provence (AMP à ne pas confondre
Wl[Y b�=HK gk_ Zti_]d[ b�[di[cXb[ Z[ 
la plateforme aéroportuaire), dispose
Z�kd[ YedY[ii_ed Z�[nfbe_jWj_ed Z[ bW 
plateforme aéroportuaire allant
`kigk�Wk 1/ ZtY[cXh[ 0.26, =HK [ij 
depuis juin 2014, une société
anonyme à conseil de surveillance
dont le capital est réparti de la manière
suivante (voir schéma ci-contre) :
G[i jhe_i Y�khi Z[ ctj_[h Zk ][ij_eddW_h[ WthefehjkW_h[ iedj :

% Aménageur : il doit planifier et adapter les installations et infrastructures aux besoins du
territoire, Z[ b�tlebkj_ed Zk jhWdifehj Wth_[d et des contraintes réglementaires.

% Prestataire de service : il doit satisfaire aux besoins de ses clients et partenaires
(compagnies, assistants en escale* fWiiW][hi* �' [d ]thWdj* YedjhybWdj [j efj_c_iWdj b[i 
prestations aéroportuaires (gestion des ressources aéronautiques, accueil et orientation
des cl_[dji* ][ij_ed Zk ijWj_edd[c[dj*�', 

% Coordinateur : il doit assurer des relations transversales avec l'ensemble des
partenaires de l'aéroport présentés ci-après :
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& G[i 12 YecfW]d_[i Wth_[dd[i gk_ efuh[dj ikh b�=HK et iedj Wk Y�kh Z[ b�WYj_l_jt Z[ bW 
communakjt WthefehjkW_h[, KWh b[kh Y^e_n Z�_cfbWdj[h ou non des vols, elles déterminent
b�WjjhWYj_l_jt dWj_edWb[ [j _dj[hdWj_edWb[ Z[ b�Wthefehj, G[ decXhe de fréquences et le type
Z�WffWh[_bi gk�[bb[i o fei_j_edd[dj [d YedZ_j_edd[dj b�eh]Wd_iWj_ed, GW lWh_WX_b_jé de leurs
ijhWjt]_[i* fWh\e_i jhui hWf_Z[* _cfei[ q b�[di[cXb[ Z[i WYj[khi Z[ bW fbWj[\ehc[ kd[ ]hWdZ[ 
réactivité et flexibilité.

& Les assistants aéroportuaires qui sont des sociétés spécialisées sur lesquelles les compagnies
i�Wffk_[dj fekh htWb_i[h Y[hjaines prestations (enregistrement des passagers, traitement des
XW]W][i* Wl_jW_bb[c[dj* d[jjeoW][�', G[i ieY_tjti Z�Wii_ijWdY[ WthefehjkW_h[ iedj b_t[i fWh 
contrat avec les compagnies pour lesquelles elles interviennent.

& Les commerces (boutiques et restauration) [j fh[ijWjW_h[i Z[ i[hl_Y[i Z�=HK &i{h[jt�' ;

& Les opérateurs de fret gk_ Wiikh[ bW ][ij_ed [j b[ Ztl[beff[c[dj Z[i WYj_l_jti Z[ \h[j ikh b�=HK.

& G[i i[hl_Y[i Z[ b�tjWj (18 serv_Y[i fkXb_Yi [j WZc_d_ijhWj_edi fhti[dji ikh b�Wthefehj', ?[i 
services sont indépendants au niveau hiérarchique des directions du gestionnaire aéroportuaire
et sont notamment :

% GWhWdj Z[ bW itYkh_jt ZWdi b�[dY[_dj[ Z[ b�Wthefehj.

% Garant du respect des normes nationales et internationales applicables au domaine de
b�Wl_Wj_ed Y_l_b[* [d cWj_uh[ Z[ itYkh_jt* Z[ i{h[jt [j Z�[dl_hedd[c[dj.

% Ad Y^Wh][ Zk Yedjhyb[ Zk jhW\_Y Wth_[d ek [dYeh[ Z[ b�tbWXehWj_ed Z[i fheYtZkh[i [j 
trajectoires aéronautiques.

)&+& AC6D6?E2E;@? 5F AC@<6E

Le projet porte sur :

& GW YhtWj_ed Z�kd fWha_d] fhel_ie_h[, appelé P22 ;

& La création Z�kd fWha_d] q tjW][* ikh b�WYjk[b K1* fekh h[ijhkYjkh[h b[ K1 [j créer un nouveau P4
Premium ;

& G�WctdW][c[dj Z�kd[ Y[djhWb[ f^ejelebjWxgk[ Wk Z[hd_[h tjW][ Z[i dekl[Wkn fWha_d]i q tjW][.

)&+&)& 2XiYLRPXPY_ O` [L]VTYR []ZaT^ZT]P OP OiMZ]OPXPY_ A**

Un parking provisoire de 200 places sera _cfbWdjt ikh bW ped[ ded Yedijhk_j[ b_c_jhef^[ q b�^yj[b EX_i qui
est non imperméabilisée et actuellement utilisée comme zone de stockage chantier.

Un traitement à la chaux du sol en place sera effectut* iWdi Wffehj Z[ cWjth_Wkn* W\_d Z�Wffehj[h kd[ 
insensibilité q b�[Wk, GW dekl[bb[ fbWj[\ehc[ i[hW fhe\_bt[ W\_d Z[ f[hc[jjh[ kd tYekb[c[dj dWjkh[b l[hi kd 
décanteur lamellaire, permettant de piéger les matières en suspension et les hydrocarbures. Ce système
permettra de respecter les valeurs seuils _dZ_gkt[i ZWdi b�arrêté préfectoral Z�Wkjeh_iWj_ed du 1

er
juillet

2003 et son arrêté modificatif de septembre 2014 relatif aux rejets des eaux pluviales Z[ b�Wthefehj.

La surface de ce parking provisoire est de 5 300 m
2
.

Les travaux ont une durée estimée de 3-4 semaines. Le démarrage des travaux pourrait débuter en
janvier 2019. La date prévisionnelle de mise en service est février 2019.
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Figure 2 : Aménagement du P22
Source : Aéroport Marseille Provence

Ce parking sera donc à ciel ouvert, des cheminements piétons (représentés en orange sur le plan ci-
dessus) seront prévus.

)&+&)& 2XiYLRPXPY_ O` [L]N h i_LRP A+'A, $ML^P P_ Z[_TZY%

Ce fWha_d] i[hW _cfbWdjt [d b_[k [j fbWY[ Z[ b�WYjk[b fWha_dg P3.

Un parking silo de 3 étages sera construit comprenant 3 parties :

& un nouveau parc à étages K2 Z�[dl_hed /2.. fbWY[i ;

& un nouveau pWhY q tjW][i ikh b[ K1 Z�[dl_hed 6.. fbWY[i ;

& une extension de 1000 places du parc à étage.

Le parc à étages P3 actuel sera déconstruit &M)/ [j h[lvj[c[dj Z[ ikh\WY[' WlWdj b�[nj[di_ed Z[i /... 
places.

Le planning prévisionnel de réalisation est le suivant :

& juillet 2019 à mai 2021 (22 mois) : construction du parking de 2200 places selon le phasage
suivant :

% septembre 2019 à août 2020: construction et mise en service du parking P4 de 1400
places de stationnement (tranche 1) ;

% août 2020 à mai 2021 construction et mise en service du parking P3 de 800 places de
stationnement (tranche 2) ;

& mai 2021 à octobre 2021 (5 mois) : déconstruction du parc à étage P3 actuel ;

& avril 2022 à juin 2023 (14 mois) 8 YedijhkYj_ed Z[ b�[nj[di_ed Z[ /... fbWY[i,
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Figure 3 : Plan du projet de parking P3/P4
Source : Aéroport Marseille Provence

Ils seront destinés q h[Y[le_h q bW \e_i Zk fkXb_Y &fWiiW][hi* Wjj[dZWdji* WYYecfW]dWdji�' [j Zk 
personnel travaillant sur le site aéroportuaire.

Parmi ces places :

& des places seront réservées aux personnes à mobilité réduite, conformément à la réglementation
en vigueur et au paragraphe ;

& 10% des places seront pré-équipées pour la recharge de véhicules électriques ;

& 2% des places seront équipées de bornes de recharge (exclusivement recharge lente).

Les nouveaux parcs à étages accueilleront exclusivement des véhicules légers, soumis à un contrôle
Z�WYYui, GW ^Wkj[kh cWn_cWb[ WZc_ii_Xb[ fekh b[i lt^_Ykb[i [ij \_nt[ q 2,30 m.

Ces aménagements htfedZhedj Wkn dehc[i Z�WYY[ii_X_b_jt KHM, 

Des cheminements piétons (de 1,4 m de large) seront créés.

De nouvelles entrées/sorties seront créées sur la base des principes représentés sur la Figure 4 (définis
suite à une étude de flux).
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Figure 4 : Principes des entrées/sorties à créer
Source : Aéroport Marseille Provence

Conception architecturale et paysagère :

G�eklhW][ htWb_it* Z[ par sa localisation, présentera une esthétique compatible avec les autres bâtiments
situés à proximité et cohérente avec le parking à étage en R+2 réalisé sur le P7, notamment :

& la tour circulaire en cohérence avec la signalétique du parking ;

& les éléments de bardage significatif.

Le parking pourra être réalisé en structure béton, métallique ou mixte dans le respect des
ht]b[c[djWj_edi [j Z[i hu]b[i Z[ b�Whj,

@[i [ifWY[i l[hji i[hedj _djt]hti q b�Wménagement (adapté au climat méditerranéen).

Les différents réseaux nécessaires seront mis en place (éclairage, vidéosurveillance, protection incendie,
informatique, eau potable, etc.). Un système de comptage, guidage à la place sera mis en place.

Gestion des eaux pluviales :

G�Wthefehj [ij Wkjeh_it fWh b�Whhvjt fht\[YjehWb Zk /
er

juillet 2003 à rejeter les eaux pluviales (au titre des
articles L. 214-1 à L. 214-4 Zk YeZ[ Z[ b�[dl_hedd[c[dj', G[ fhti[dj fhe`[j d[ ceZ_\_[ fWi b[i ikh\WY[i 
imperméabilisées fWh hWffehj q b�tjWj WYjk[b ez bW jejWb_jt Z[ bW ikh\WY[ [ij _cf[hctWXb[.

Comme représenté sur la Figure 5* b�WYjk[b K1 [ij Yecfh_i ZWdi 0 ieki-bassins versants, Fret2 et B5c.

Le projet technique intégrera la conception des installations de collecte [j Z�WY^[c_d[c[dj Z[i [Wkn 
pluviales vers les stations de traitement des eaux pluviales existantes pour assurer la conformité avec
b�Whhvjt fht\[YjehWb Zk /

er
juillet 2003 et son arrêté modificatif de 2014.
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Figure 5 : Sous-bassins versants et installations de collecte et de traitement
Source : Aéroport Marseille Provence

)&+&*& 2XiYLRPXPY_ OP WL NPY_]LWP [SZ_ZaZW_Lj\`P

Une étude de faisabilité a été réalisée en juin 2018 par Cythelia Energy pour les 2200 places de
stationnement. Pour information, bW YedieccWj_ed jejWb[ [d tb[Yjh_Y_jt Z[ b�Wthefehj [ij Z[ 14 CR^-Wd, G[ 
fhe`[j Yedi_ij[hW [d bW c_i[ [d fbWY[ Z�ecXh_uh[i f^ejelebjWxgk[ Wk Z[hd_[h d_l[Wk Z[i fWha_d]i P3/P4.

Tableau 1 : Caractéristiques chiffrées de la centrale photovoltaïque en base (2200 places) et
option (1000 places)

Stationnement de 2200 places
Stationnement de 1000 places

supplémentaires*

Surface de panneau (m²) 11958 4655
Puissance crète (kWc) 1 996 815

Production (MWh) 2 0,99
Autoproduction 6,8 % 3%

* Les données chiffrées sur les 1000 places supplémentaires sont issues des analyses AMP avec des hypothèses
conservatrices. Une étude de faisabilité sera réalisée ultérieurement.

Cette solution perm[j Z�[dl_iW][h bW fheZkYj_ed Z[ 0 HR^ ce qui représente environ 6,8 % de la
YedieccWj_ed tb[Yjh_gk[ Z[ b�Wthefehj, ?[jj[ fhefehj_ed fekhhW_j vjh[ Wc[dt[ à 9,8 % i_ b�efj_ed Z[i /... 
fbWY[i Z[ ijWj_edd[c[dj ikffbtc[djW_h[i [j bW Y[djhWb[ gk_ b�WYYecfW]d[ [it déclenchée.

Les ombrières de parking seront orientées Sud-Ok[ij [j _dYb_dti q 3|, G�_dYb_dW_ied Z[ 3| d[ Yedij_jk[ fWi 
b�efj_ckc gk_ i[ i_jk[ l[hi 1.|, M[j[d_h kd[ _dYb_dW_ied fbki \W_Xb[ fhti[dj[ dtWdce_di b[i WlWdjW][i 
suivants :

& Une inclinaison plus _cfehjWdj[ dtY[ii_j[hW_j Z�[ifWY[h b[i ecXh_uh[i W\_d Z[ b_c_j[h b�ecXhW][ 
des rangées entre elles. Conséquence : le nombre de modules installés et donc la puissance
installée sont plus importants avec une faible inclinaison.

& Limiter la hauteur des ombrières et les efforts liés à la prise au vent. Le dimensionnement des
accroches et structures porteuses est réduit, permettant une économie en coût.

& GW f[hj[ Z�_hhWZ_Wj_ed Wddk[bb[ h[ij[ b_c_jt[ &;/.$' - hWffehj q kd[ _dYb_dW_ied q 1.| ikZ-ouest.

Un nouveau poste Haute Tension de puissance adaptée devra être inséré dans une des 2 boucles HT
locales pour raccorder les ombrières photovoltaïque. Le positionnement reste à définir.

Localisation de
b�WYjk[b K1
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G�=HK [ij kne infrastructure de transport au service de son territoire. Il est _dZ_if[diWXb[ q b�WjjhWYj_l_jt [j 
au rayonnement de la métropole et de la région Provence, tant dans les secteurs Z�WYj_l_jts du tourisme,
Z[ b�_dZkijh_[ WthedWkj_gk[ que de la logistique.

@[fk_i ied _dWk]khWj_ed [d /700* b�Wthefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[ d�W `WcW_i Y[iit Z�WZWfj[h i[i 
_dijWbbWj_edi Wkn X[ie_di Z[ ied j[hh_je_h[ [j Z[ b�tlebkj_ed Zk jhWdifehj Wth_[d, G�eX`[Yj_\ fekhik_l_ W 
toujours été de faire évoluer les infrastructures au bon moment, afin de ne pas saturer les installations, ce
gk_ Zt]hWZ[hW_j bW gkWb_jt Z[ i[hl_Y[*  [j d[ fWi vjh[ [d ikhYWfWY_jt fekh d[ fWi f[hjkhX[h b�tgk_b_Xh[ 
\_dWdY_[h Z[ b�WYj_vité. En 2015, AMP a lancé un fbWd Z�_dl[ij_ii[c[dji important afin de répondre aux
Grandes Orientations Stratégiqu[i Z[ Ztl[beff[c[dj Z[i _d\hWijhkYjkh[i Z[ b�=HK \_nt[i fWh b[ H_d_ijh[ 
Y^Wh]t Z[ b�=l_Wj_ed ?_l_b[. Ces Grandes Orientations i�Whj_Ykb[dj Wkjekh Z[ 2 ]hWdZi eX`[Yj_\i :

& AZWfj[h i[i _d\hWijhkYjkh[i q b�tlebkj_ed Zk jhWdifehj Wth_[d [j Wkn Wjj[dj[i Z[i fWisagers ;

& Actb_eh[h b�WYY[ii_X_b_jt Z[ bW fbWj[\ehc[ [d jhWdifehj [d Yecckd ;

& Valoriser le foncier de la plateforme aéroportuaire ;

& Maitriser ses impacts environnementaux ;

G�Wjj[_dj[ Z[ Y[i eX`[Yj_\i [j b�WZWfjWj_ed Z[i _d\hWijhkYjkh[i i�_diYh_j ZWdi kn contexte de croissance du
secteur aérien. En effet, d[fk_i b�Wddt[ 0...* b�Wthefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[ W lk ied jhW\_Y fWiiW][h 
augmenter de plus de 30 %, passant de 6 à près de 9 millions de passagers. Dans le même temps, les
cekl[c[dji Z�Wl_edi edj XW_ssé de 9 $* ]hrY[ dejWcc[dj q b�Wctb_ehWj_ed Z[ b�[cfehj ceo[d [j Zk jWkn 
de remplissage.

Figure 6 : Evolution du nombre de mouvements et du nombre de passagers
Source : AMP b rapport annuel 2017

En 2025, poussé par un trafic monZ_Wb [d YedijWdj[ Wk]c[djWj_ed* b�Aéroport Marseille Provence prévoit
Z�WYYk[_bb_h // c_bb_edi Z[ fWiiW][hi, N_ b�tlebkj_ed Zk decXh[ Z[ cekl[c[dji [ij Z_\\_Y_b[ q tlWbk[h* kd[ 
tendance haussière est néanmoins attendue.

Le projet objet du présent « cas par cas » i�_diYh_j donc dans la stratégie des Grandes orientations de
b�AjWj de renforcer l�WjjhWYj_l_jt [j l�WYY[ii_X_b_jt Z[ b�AMP [j Z�Wthefehj \WY_b[ fekh b[i Yb_[dji. Il est le fruit
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Z�kd[ ht\b[n_ed ikh bW ijhWjt]_[ Z[ b�WYj_l_jt fWha_d]i au regard de la croissance du trafic aérien attendu
dans les prochaines années (11 millions de passagers en 2025).

)&,&)& AL]VTYR []ZaT^ZT]P A**

Le projet de parking provisoire (P22) répond à plusieurs objectifs (deux ans de mise en service) :

& Reconstitution de capacité afin de compenser la perte de place liée à la phase travaux de
construction du parc à étage P3/P4.

& Sécurité 8 behi Z[i f_Yi Z�W\\bk[dY[ &lWYWdY[i Z[ Krgk[i fWh [n[cfb['* bW YWfWY_jt WYjk[bb[ Z[i 
fWha_d]i d�[ij fWi ik\\_iWdj[, G[ h_igk[ Z[ ijWj_edd[c[dj ikh bW voirie peut mettre en danger des
clients. Pd jWkn Z[ h[cfb_iiW][ Z[i fWha_d]i Z[ 73$ ikh /.$ Z[i `ekhi Z[ b�Wddt[ [ij [dh[]_ijht 
ces dernières années.

)&,&*& AL]N h i_LRP A+'A, $ML^P P_ Z[_TZY%

Il répond à plusieurs objectifs :

& Reconstitution de capacité : des places seront construites pour compenser la perte de places
dans le cadre de projets connexes et annexes (YhtWj_ed Z�kd _cc[kXb[ Z[ Xkh[Wk fekh =HK ikh 
un parc de ijWj_edd[c[dj YebbWXehWj[khi* YhtWj_ed Z[ le_h_[i [j Z[i ped[i Z�[djht[i-iehj_[i Z[i 
parcs, tbWh]_ii[c[dj Z[ le_[ hekj_uh[ [d XehZkh[ Zk K1 [d fhtl_i_ed Zk fhe`[j O?NK�'.

& Sécurité 8 behi Z[i f_Yi Z�W\\bk[dY[ &lWYWdY[i Z[ Krgk[i fWh [n[cfb['* bW YWfWY_jt WYjk[bb[ Z[i 
fWha_d]i d�[ij fWi ik\\_iWdj[, G[ h_igk[ Z[ ijWj_edd[c[dj ikh bW le_h_[ f[kj c[jjre en danger des
clients. Pd jWkn Z[ h[cfb_iiW][ Z[i fWha_d]i Z[ 73$ ikh /.$ Z[i `ekhi Z[ b�Wddt[ [ij [dh[]_ijht 
depuis plusieurs années.

& Réserves capacitives : du fait de b�WYYhe_ii[c[dj fhtl_i_edd[b Zk jhW\_Y Wth_[d.

Actuellement, il y a 13 300 places de stationnement réparties sur différents types de parking
(hors places réservées en bleu sur le schéma) (Cf. Figure 7).

*

Figure 7 : Localisation des stationnements actuels
Source : Aéroport Marseille Provence
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Réserve capacitive :

Le besoin en nombre de places de parking clients a été projeté à partir du trafic prévisionnel des
fWiiW][hi &^ehi jhWdi_j' `kigk�q 0.07, Pd hWj_e Z[ /*.5 fbWY[ fekh /... Yb_[dji W tjt Wffb_gkt fekh 
calculer ce besoin. Ce ratio se situe dans la moyenne des standards aéroportuaires (1 à 1,2). Une étude
htWb_it[ [d 0./1* j[dWdj Yecfj[ Z[ b�tlebkj_ed Z[i jhWdifehji [d Yecckd* W YedZk_j q h[j[d_h Y[ hWj_e 
dans les études de dimensionnement réalisées.

AMP dispose à ce jour de 11 800 places de parking clients (+ 1500 places réservées au personnel de la
fbWj[\ehc[ WthefehjkW_h[', @Wdi b�tjkZ[ Z[ Z_c[di_edd[c[dj* kd Ye[\\_Y_[dj Z[ \WY_b_jWj_ed Z[ 7.$ W tjt 
appliqué à la capacité en places de parking pour assurer un bon niveau de service.

Tableau 2 : <b[Xa`U[Z PQ_ NQ_[UZ_ PQ _`M`U[ZZQYQZ` QZ R[ZO`U[Z PQ Xngb[Xa`U[Z Pa Z[YN^Q PQ
passagers

*Nombre de places clients hors personnel, avec coefficient de facilitation 90%
(11 800 x 0,9 = 10 620)

Ces YWbYkbi c[jj[dj [d tl_Z[dY[ gk�q ^eh_ped 0.0/* b[ decXh[ Z[ fbWY[i Z[ ijWj_edd[c[dj i[hW 
_dik\\_iWdj fWh hWffehj q b�Wk]c[djWj_ed Zk jhW\_Y fWiiW][hi [j Wk decXh[ Z[ fbWY[ Z[ ijWj_edd[c[dj 
actuellement disponibles.

Reconstitution de capacité :

En parallèle différents projets vont entrainer des diminutions du nombre de stationnement :

Tableau 3 : Projets entrainant une diminution du nombre de places de stationnement

Date
prévisionnelle

Projet
Nombre de

places perdues

2021
Déconstruction du parc provisoire
P22

200 places

2021 Destruction du parc à étage P3 500 places

2023-2024
Aménagement voie TCSP et perte
de place sur le P3

250 places

2023-2024 Destruction du parc à étage ECO 550

Total de places perdues 1500

Le tableau suivant présente la synthèse des besoins en capacité au regard des éléments présentés ci-
dessus. Il permet de séquencer dans le temps les projets de création et de destruction de places de
stationnement et de les mettre au regard des besoins en stationnement dans les prochaines années
(croissance du trafic passagers).

Année Trafic Total
Nombre places

nécessaires

Nbre places

à contruire
Disponibilité AMP *

10 620

2017 8 921 869 9 578 1 042-

2018 9 162 945 9 836 784-

2019 9 457 958 10 153 467-

2020 9 734 284 10 450 170-

2021 10 013 174 10 749 129

2022 10 263 932 11 018 398

2023 10 507 906 11 280 660

2024 10 745 583 11 535 915

2025 10 990 498 11 798 1 178

2026 11 241 062 12 067 1 447

2027 11 499 243 12 344 1 724

2028 11 764 397 12 629 2 009

2029 12 036 726 12 921 2 301
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)&,&)& 4PY_]LWP [SZ_ZaZW_Lj\`P

Le développement des énergies renouvelables constitue un des axes importants de la démarche
développement durable Z[ b�=thefehj HWhi[_lle Provence [j i�_diYh_j ZWdi kd[ lebedjt Z[ htfedZh[ Wkn 
enjeux environnementaux et énergétiques actuel et futur de la plateforme. Il contribuera à :

& améliorer son impact environnemental ;

& sécuriser son approvisionnement électrique ;

& maitriser sa facture énergétique ;

Le développement des énergies renouvelables* i�_diYh_j fbki iftY_\_gk[c[dj ZWdi b[ YWZh[ Zk fhe`[j 
Smart Airport et de la démarche Airport Carbon Accreditation. La création du parc à étage sur le P3 a été
identifiée comme une opportunité de réaliser un premier projet photovoltaïque.

Une étude de faisabilité a été réalisée en juin 2018 par Cythelia energy. Pour information la
YedieccWj_ed jejWb[ [d tb[Yjh_Y_jt Z[ b�Wthefehj [ij Z[ 14 CR^-Wd, G�tjkZ[ Z[ \W_iWX_b_jt fhti[dj[ 2
scénarios en prenant en cecfj[ b[ h_igk[ Z�tXbek_ii[c[dj :

& Ombrières au dernier niveau des parkings 8 Y[jj[ iebkj_ed f[hc[j Z�[dl_iW][h bW fheZkYj_ed Z[ 0 
MWc ;

& Module photovoltaïque en façade 8 Y[jj[ iebkj_ed f[hc[j Z�[dl_iW][h bW fheZkYj_ed Z[ /5. aRY, 

La solution des ombrières a été retenue car permettant une production bien plus importante.

G�eX`[Yj_\ i[hW b�WkjeYedieccWj_ed fekh b[i hW_iedi fhti[djt[i Y_-après :

& G[ fhe\_b Z[ bW YekhX[ Z[ Y^Wh][ tb[Yjh_gk[ Z[ b�=thefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[ i[ Yecfei[ Z�kd 
talon énergtj_gk[ Yeditgk[dj Z�[dl_hed 1 HR Wl[Y Z[i fe_dj[i Z[ fk_iiWdY[ ikfth_[kh[i q 
5 MW lors de la pointe de mi-`ekhdt[ b�tjt fekh htfedZh[ Wk X[ie_d [d Yb_cWj_iWj_ed Z[i 
locaux. Pd[ Y[djhWb[ f^ejelebjWxgk[ [d WkjeYedieccWj_ed f[hc[jjhW* [djh[ Wkjh[* Z�tYhvj[h les
pointes de mi-journée en été pour répondre à la demande en climatisation des locaux.

& G�Wthefehj d[ Z_ifei[ gk[ Z�kd fe_dj kd_gk[ Z�Wb_c[djWj_ed tb[Yjh_gk[* b_c_jt q kd[ fk_iiWdY[ 
cWn_cWb[ Z�Wffhel_i_edd[c[dj Z[ 7 MW, =k`ekhZ�^k_* bW fk_iiWdY[ cWn_cWbe appelée par AMP
i[ hWffheY^[ Z[ Y[jj[ fk_iiWdY[ cWn_cWb[ Z�Wffhel_i_edd[c[dj,

& Les extensions du terminal 1 Zedj b�tlWbkWj_ed [dl_hedd[c[djWb[ [ij [d Yekhi, vont contribué à
augmenter la puissance maximale appelée. Le développement de la centrale photovoltaïque
contribuera notamment à sécuriser cet approvisionnement.

& =k`ekhZ�^k_* Wk lk[ Zk Yeût très important du redimensiedd[c[dj Zk feij[ Z�Wffhel_i_edd[c[dj
électrique, cette option est difficilement envisageable.
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Les déplacements des clients Z[ b�Wthefehj se répartissent de la manière suivante (données issues
Z�[dgkvj[ j[hhW_d Wkfhui Z[i fWiiW][hi Z[ b�Wthefehj' :

& 23% de clients dont la voiture est stationnée dans les parkings AMP ;

& 37 % de clients ont été déposés ;

& 21% des clients ont utilisé les transports en commun (20,3% bus et 0,7 % trains) ;

& 11 % ont utilisé un taxi ;

& 8 % ont utilisé une voiture de location.

En 2017, selon les résultats des questionnaires, 21 % des clients sont venus en transport commun. AMP
ik_j b�tlebkj_ed Z[i ceZ[i Z[ jhWdifehj Z[i Z_\\th[dji fWiiW][hi [j W eXi[hlt kd[ Wk]c[djWj_ed Z[ 
1 point par an depuis plusieurs années, notamment grâce aux différents projets menés. Avec les projets
à venir (décrits au paragraphe 3.1.3), AMP estime que cette croissance de 1 point par an se poursuivra
dans les prochaines années.

3.1.1.1. RESEAU ROUTIER

L�Wthefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[ [ij WYY[ii_Xb[ Z[fk_i bW M@20, @[fk_i Y[j Wn[* b�=5 f[kj être atteinte, via
la RD113 ou la RD9.

Dans le schéma directeur routier départemental des Bouches-du-Rhône adopté le 2 mai 2011, la RD20
est identifiée comme route déjà saturée en 2010 (Cf. Figure 8).

En revanche, b[i Xh[j[bb[i Z�WYYui [j Z[ iehj_[ Z[ b�Wthefehj iedj \bk_Z[i o Yecfh_i f[dZWdj b[i fth_eZ[i 
de pointe du matin et du soir.
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Figure 8 : Principales routes départementales saturées
Source : Schéma directeur routier départemental des Bouches-du-Rhône

@�Wfhui b[i Zeddt[i jhW\_Y \ekrnies par le Conseil Départemental des Bouches-du-Rhône, la RD20
supporte un trafic de 2/ 4/. lt^,-` Wk NkZ Z[ bW X_\khYWj_ed l[hi b�Wthefehj &?\, Figure 9).
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Figure 9 : ?QAFICR DER QOTSER DANR LE RECSETQ DE L]AZQOPOQS
Source : Conseil Départemental des Bouches-du-Rhône

@�Wfhui b[i YecfjW][i Zk Yedi[_b ZtfWhj[c[djWb* _b o W 01 3.4 lt^,-` gk_ WYYuZ[dj q b�Wthefehj 
(Cf. Figure 9).

Une étude de flux est en cours de réalisation ikh b�[cfh_i[ Z[ b�Wthefehj. Dans ce cadre des comptages
routiers ont été réalisés le 20 avril 2018 (Cf. Figure 10).
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Figure 10 : Résultats des comptages routiers du 20 avril 2018
Source : TransMobilités

Ces comptages indiquent que le vendredi 20 avril 2018, 17 200 véhicules ont accédé q b�Wthefehj,

3.1.1.2. TRANSPORTS EN COMMUN

De nombreuses lignes de transport en commun desservent les villes alentours Z[ b�Wthefehj 
(Cf. Figure 11).

1 ]Wh[i iedj i_jkt[i q fhen_c_jt Z[ b�Wthefehj [j o iedj h[b_t[i Z_h[Yj[c[dj l_W kd[ dWl[jj[ :

& la gare de Vitrolles, i_jkt[ q 0 ac q b�Aij ;

& la gar[ OCQ Z�=_n-en-Khel[dY[ i_jkt[ q /0 ac q b�Aij ;

& la gare de Marseille Saint-Charles située à 26 km au Sud-Est.
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Figure 11 : 3AQSE DER DERSINASIONR ACCERRIBLER PAQ SQAIN ES BTR DEPTIR L]AZQOPOQS 9AQREILLE
Provence

Source : Aéroport Marseille Provence

+&)&*& ;X[LN_

Le projet ne vient pas modifier les déplacements et stationnement des clients, mais le volume des
ZtfbWY[c[dji-ijWj_edd[c[dj tlebk[hW* Wk h[]WhZ Z[ b�Wk]c[djWj_ed Z[ jhW\_Y Wth_[d Wjj[dZk dans les
prochaines années.

Sachant qu�WYjk[bb[c[dj 57 % des passagers viennent par la route, le tableau suivant présente une
[ij_cWj_ed Zk decXh[ Z[ lt^_Ykb[ WYYtZWdj q b�Wthefehj :

Tableau 5 : Q_`UYM`U[Z Pa Z[YN^Q PQ bgTUOaXQ_ MOOgPMZ` f Xnaéroport

Année
Nombre total de passagers
(Cf. Tableau 2)

Nombre de véhicule accédant
en plan par jour par rapport à la
situation 2017

2017 8 921 869 /

2021 10 013 174 + 2 400 véh./j

2025 10 990 498 + 4 477 véh./j

GW hekj[ Z�WYYui q b�Wthefehj* ikffehj[ kd jhW\_Y `ekhdWb_[h Z�[dl_hed 2/ ... lt^,-`, G�Wk]c[djWj_ed Z[ 
jhW\_Y hekj_[h* [d][dZht[ fWh b�Wk]c[djWj_ed Zk jhW\_Y Wth_[d* h[fhti[dj[ 3*7 $* q ^eh_ped 0.0/* [j //$* q 
horizon 2025, du trafic actuel. Néanmoins, la RD 20 est identifié comme étant saturée dans le schéma
directeur routier départemental des Bouches-du-Rhône (Cf. Figure 8) et des projets sont en cours pour
Wctb_eh[h b�WYY[ii_X_b_jt fWh b[i jhWdifehji [d Yecckd [j W_di_ Z_c_dk[h bW fWhj Z[ b�WYYui hekj_[h, ?[i 
projets sont détaillés au §. 3.1.3.1.

= b�tY^[bb[ Z[ b�Wthefehj* b�tjkZ[ Z[ \bkn htWb_it[ q ^eh_ped 0.1. f[hc[j Z[ cedjh[h gk[ cWb]ht 
b�Wk]c[djWj_ed Z[ jhW\_Y* b[i YedZ_j_edi Z[ Y_hYkbWj_ed q b�_djth_[kh Z[ b�Wthefehj i[hedj iWj_i\W_iWdj[i, Eb 
i[hW jekj[\e_i dtY[iiW_h[ Z[ Yht[h bW le_[ Z�[djh[Yhe_i[c[dj ikh bW M@0. [d iehj_[ Z[ b�Wthefehj i[bed bW 
configuration projetée par le Conseil départemental des Bouches-du-Rhône.
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Figure 12 : Débit et densité de trafic modélisés en HPS
Source : TransMobilités (juin 2018)

+&)&+& >P^`]P^

GW j^tcWj_gk[ Z[ bW ceX_b_jt [j Z[ b�WYY[ii_X_b_jt Z[ b�Wthefehj i�_diYh_j fbki ]beXWb[c[dj ZWdi b[i fhe`[ji 
de territoire présentés ci-après. AMP participe à de nombreux groupe de travail afin que les institutions
en charge des projets de mobilité _dju]h[dj ZWdi b[khi fhe`[ji b[i X[ie_di Z[ b�Wthefehj [j dejWcc[dj les
perspectives de croissance du secteur aérien en Provence.

3.1.3.1. KMJFAON @�=??ANNE>EGITE PORTES PAR LE TERRITOIRE

Une étude de ZtfbWY[c[dj ikh b[ fth_cujh[ Z�_d\bk[dY[ =HK [j Zk fhe`[j D[dh_ BWXh[ &ek U=? ?Wf 
Horizon) a été réalisée par Ingérop et Horizon Conseil en décembre 2014. Le diagnostic a mis en
évidence les enjeux suivants :

& Améliorer les performances et la complémentarité entre les réseaux ;

& =ctb_eh[h b�_dj[hceZWb_jt [j b�WYYui Wkn ]Wh[i Zk XWii_d, 

Un schéma directeur a été établi (Cf. Figure 13), il constitue la vision vers laquelle tendent les différentes
WYj_edi fhefeit[i, G[ fhe`[j i�Whj_Ykb[ Wkjekh Z[ fbki_[khi Wn[i Yecfbtc[djW_h[i :

& Le mode ferroviaire constitue la colonne vertébrale des déplacements pendulaires sur le bassin ;

& La desserte par les transports en commun routiers est prépondérant[ fekh b�Wthefehj ;

& La gare VAMP (Vitrolles �=HK' Z[l_[dj bW fehj[ Z�[djht[ Zk j[hh_je_h[ fekh b[i b_]d[i Z[ jhWdifehj 
en commun ;

& Les objectifs des différents réseaux de transport en commun sont redéfinis (lignes urbaines
SMITEEB : desserte fine : lignes interurbaines CD13 et Métropole : desserte rapide vers les
grands pôles)
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& @[i dWl[jj[i cWh_j_c[i Z[ii[hl[dj b�tjWd] Z[ >[hh[, 

Figure 13 : >CHZMA DIQECSETQ SQANRPOQS DANR LE PZQIM[SQE D]INFLTENCE DE L]AZQOPOQS ES DT PQOJES
Henri Fabre

Source : Ingérop/Horizon Conseil (décembre 2014)

Par ailleurs, la Métropole Aix Marseille Provence et AMP ont réalisé une étude de faisabilité sur la
réalisation d�kd BHNS (Bus à Haut Niveau de Service) entre la gare de Vitrolles (VAMP), Airbus
Hélicefj[hi [j b�=thefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[, G[i htikbjWji edj tjt fhti[djti q bW Htjhefeb[* cW_jh[ 
Z�eklhW][ Zk fhe`[j [d \tlh_[h 0./6, GW ctjhefeb[ W ZtY_Zt Z[ bWdY[h Z[i tjkZ[i Yecfbtc[djW_h[i W\_d Z[ 
se donner plus de choix dans les projets à développer. L�eX`[Yj_\ [ij ZedY Z�Wle_h kd WhX_jhW][ ikh b�kd ek 
b�Wkjh[ Z[i fhe`[ji Y_-Z[iieki q \_d Z�Wddt[ 0./6 fekh kd[ htWb_iWj_ed 0.01-2024 (perspective des Jeux
Olympiques de 2024).

& Option 1 8 =ffhe\edZ_ii[c[dj Z[ b�tjkZ[ Z[ \W_iWX_b_jt Zk >DIN avec une analyse plus
technique ;

& Option 2 : Etude sur la faisabilité de mettre en place une liaison téléphérique enth[ b�Wthefehj [j bW 
gare VAMP.

KWh W_bb[khi* kd[ le_[ hti[hlt[ fekh b[i YWhi fekh b�WYYui q b�Wthefehj Z[lhW_j être prévue pour 2020-2021
(annonce préfecture, métropole, département et région).

Enfin, ud fhe`[j Z�amélioration de la gare Vitrolles Aéroport Marseille Provence (VAMP) est prévu. Ce
fhe`[j fhtle_j b�Wbbed][c[dj Z[i Z[kn gkW_i Z[ bW ]Wh[ Q=HK, Ad [\\[j Y[jj[ ]Wh[ i_jkt[ [djh[ b[i ]Wh[i Z[ 
Rognac et Pas des Lanciers possède des quais de 170 mètres de longueur et a été mise en service en
décembre 2008.Or certains TER intercités qui circulent sur cette ligne ont une longueur supérieure à la
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longueur de ces quais. Il est donc nécessaire de les allonger pour porter leur longueur exploitable à 220
mètres. ?[ fhe`[j f[hc[jjhW Z�Wctb_eh[h bW \htgk[dY[ [j b[ YWZ[dY[c[dj Z[i jhW_di Wk d_l[Wk Z[  bW ]Wh[ 
VAMP et ainsi fiabiliser et accroitre la desserte. La réalisation du projet est prévue pour 2020.

3.1.3.2. PROJETN @�=??ANNE>EGEOA KJRTES PAR AMP

L�=thefehj W htWb_it [d 0./3-2016-0./5 Z�_cfehjWdji jhWlWkn Z[ le_h_[i [j Z�WYY[ii_X_b_jt Wk i_j[ &/3 H�'* 
avec pour objectifs :

& @nMYgXU[^M`U[Z PQ XnMOOQ__UNUXU`g Mac \M^WUZS_, la fluidité des flux de dépose.
Ainsi, plus aucun véhicule ne circule devant lei j[hc_dWkn, =kYkd ijWj_edd[c[dj d�W b_[k q ce_di 
de 20 mètres des bâtiments.

& La restitution du parvis aux passagers : l[ fWhl_i [d \hedj Z�Wthe]Wh[ W tjt tbWh]_ Z[ 0,3 c 
profitant ainsi aux piétons. Un cours provençal a également été créé entre les parkings et les
terminaux, lieu privilégié pour les clients pour cheminer, attendre, dans un lieu agréable et
paysager.

& G[ Ztl[beff[c[dj Z[i _d\hWijhkYjkh[i Z�WYYk[_b fekh b[i Transports en Commun : une nouvelle
gare routière a été créée, relocalisée à proximité des principaux clients et du centre de gravité de
la demande en transport en commun (66% des clients proviennent du T2 et du Hall A du T1). Les
gkW_i-_d\hWijhkYjkh[i Z�Wjj[dj[-X_bb[jj[h_[-i[hl_Y[i Yb_[dji edj tjt Z_c[di_eddti [j Yedski fekh 
répondre à la Yhe_iiWdY[ Z[ b�WYj_l_jt [j Wk Yed\ehj-itYkh_jt Z[i Yb_[dji [j efthWj[khi, GW YWfWY_jt 
Z�WYYk[_b Z[ b_]d[i Z[ jhWdifehji [d Yecckd W W_di_ tjt Wk]c[djt[ Z[ 5. $* htfedZWdj q bW 
croissance continue de la part modale des transports en commun (plus de 1 300 000 passagers
ont utilisé les TC en 2016). LQ_ UZR^M_`^aO`a^Q_ PQ `^MZ_\[^` QZ O[YYaZ PQ XnMg^[\[^` _[Z`
_aRRU_MYYQZ` PUYQZ_U[ZZgQ_ \[a^ RMU^Q RMOQ f XnMaSYQZ`M`U[Z Pa `^MRUO Mg^UQZ \^gvue dans
XnMbQZU^*

& @nMYgXU[^M`U[Z PQ XnQc\g^UQZOQ \M__MSQ^ : le projet W h[Y[djht b[ f_tjed Wk Y�kh Z[i [d`[kn, 
Les cheminements piétons depuis les parcs autos edj tjt ht^WX_b_jti* b�tYbW_hW][ W tjt 
entièrement revu, les sols ont été rénovés, avec une attention particulière aux aménagements
paysagers et architecturaux.

Afin d�Wdj_Y_f[h bW Yhe_iiWdY[ Zk jhW\_Y* b�=thefehj Yedj_dk[ Z[ Ztfbeo[h kd fbWd Z�_dl[ij_ii[c[dj WcX_j_[kn 

f[hc[jjWdj Z�WZWfj[h [j ceZ[hd_i[h i[i _d\hWijhkYjkh[i* dejWcc[dj ZWdi b[i ZecW_d[i ik_lWdji 8 

& Amélioration de la fluidité du trafic routier : le point Z�[djht[ hekj_[h Z[ b�=thefehj (dit rond-
point des Lavandes) sera reconfiguré à court terme (fin des travaux prévu en 2019). Le
Z_c[di_edd[c[dj Z[ Y[j eklhW][ f[hc[jjhW Z�WXiehX[h b�tlebkj_ed Zk jhW\_Y hekj_[h Z[ii[hlWdj bW 
plateforme aéroportuaire, et séckh_i[hW b�[di[cXb[ Z[i \bkn hekj_[hi, G[i jhWlWkn Yedi_ij[dj q 
Yht[h kd ]_hWje_h[ h[Z_c[di_eddt* W_di_ gk�kd[ jhtc_[ pour les poids lourds à sens unique depuis
le T2 l[hi bW iehj_[ Z[ b�Wéroport.

& ;g\X[UQYQZ` PnaZQ \[XU`U]aQ PQ `^MZ_\[^` QRRUOUQZ`Q : Le plan de déplacement entreprise a fait
b�eX`[j ZWdi kd fh[c_[h j[cfi Z�kd Z_W]deij_Y Z[i kiW][i Z[i iWbWh_ti =HK [j i[ ZtYb_d[ 
cW_dj[dWdj ieki \ehc[ Z[ fbWd Z�WYj_edi gk_ Ze_l[dj vjh[ YedYhtj_it[i* dejWcc[dj b[ 
développement des modes doux et le développement du covoiturage. Les actions devraient être
lancées sur le second semestre 2018
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3.2.1.1. LP=GEOA @A G�=EM

L�Wthefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[ i�_diuh[ Wk i[_d Z�kd[ ped[ khXW_d[ Z[di[ Wl[Y Z[i _d\hWstructures
routières à fort trafic (A7, RD9, RD113, etc.) et dans un secteur où les activités industrielles sont
également bien représentées (zone industrielle de Couperigne, Airbus Helicopter, zone industrielle des
Estroublancs, etc.).

Une campagne de meikh[ Z[ bW gkWb_jt Z[ b�W_h W tjt eh]Wd_it[ ikh b�Wthefehj [d \tlh_[h-mars 2011 (2
séries de mesures) par le CETE Nord-Picardie sur la plateforme aéroportuaire. Cette étude conclut que la
gkWb_jt Z[ b�W_h ZWdi bW ped[ Z�tjkZ[ est moyennement satisfaisante et gk�_b d�o W fWi de lien établi entre le
trafic aérien et les concentrations enregistrées.

Le Tableau 6 f[hc[j Z[ c[jjh[ [d f[hif[Yj_l[ b[i htikbjWji Z[ b�tjkZ[ fhti[djt[ Y_-avant au regard des
résultats de qualijt Z[ b�W_h Z[ HWh_]dWd[* Yecckd[ le_i_d[ Z[ b�Wthefehj :

Tableau 6 : <c`^MU` PQ XnMZZQcQ 0 Pa SaUPQ 79BIG7

Les résultats présentés dans le Tableau 6 sont issus de la station de mesure urbaine en place dans le
centre-ville de Marignane. Elle est gérée par Air PACA, association agréée de Surveillance de la Qualité
Z[ b�=_h &==NL=' gk_ [ij [d Y^Wh][ Z[ bW ikhl[_bbWdY[ Z[ bW gkWb_jt Z[ b�W_h ikh bW ht]_ed K=?=, 

Ces résultats mettent en éviZ[dY[ gk[ bW febbkj_ed Z[ \edZ khXW_d[ [ij Z�eh[i [j Zt`q _cfehjWdj[ 
(notamment NO2' q HWh_]dWd[ l_bb[ [j d[ f[kj vjh[ Yecfbuj[c[dj _cfkjt[ q b�Wthefehj &bW febbkj_ed 
Z_c_dkWdj behigk[ bW Z_ijWdY[ Wl[Y bW iekhY[ Z�tc_ii_ed Wk]c[dj[', 

?[i YedijWji iedj Z�Willeurs soulignés dans une étude réalisée par AIRFOBEP (ex AIR PACA) qui avait
fekh eX`[Yj_\ Z[ Yecf_b[h b�[di[cXb[ Z[i htikbjWji Z[i Z_\\th[dj[i YWcfW]d[i Z[ gkWb_jt Z[ b�W_h c[dt[i 
Wkn WXehZi Z[ b�Wthefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[ W\_d Z[ htfedZh[ q bW gk[ij_ed Zk hyb[ `ekt fWh b�Wthefehj ikh 
b[ d_l[Wk Z[ bW gkWb_jt Z[ b�W_h ZWdi bW ped[ gk_ [d]beX[ b�=thefehj* bW l_bb[ Z[ HWh_]dWd[ [j Y[bb[ Z[ NW_dj-
Victoret.

Les résultats des différentes campagnes de mesures présentées dans le rapport indiquent que la qualité
Z[ b�W_h Z[ bW ped[ [d]beXWdj b%Wthefehj* b[i l_bb[i Z[ HWh_]dWd[ [j Z[ NW_dj-Victoret, est relativement
^ece]ud[ ikh b�[di[cXb[ Zk ZecW_d[ [j Z�kd d_l[Wk fbkjyj tb[lt, GW gkWb_jt Z[ b�W_h Z[ Y[ i[Yj[kh [ij 
principalement liée aux rejets atmosphériques du trafic routier (teneurs de fond en NOx et PM10) ainsi
gk�Wkn h[`[ji Z[i _dZkijh_[i [dl_heddWdj[i &tf_ieZ[ Z[ fe_dj[ [d NJ0',
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G[i h[`[ji Wjceif^th_gk[i Z[ bW iekhY[ WthefehjkW_h[ d�edj fWi tjt iftY_\_gk[c[dj _Z[dj_\_ti ZWdi b%W_h 
ambiant au niveau du sol, compte tenu de leur faible importance comparativement aux autres sources de
polluants présentes sur cette zone (industries lourdes et trafic routier). Les sites temporaires de mesures
fei_j_eddti q fhen_c_jt [j ieki b[ l[dj Z[ bW iekhY[ WthefehjkW_h[ d�edj pas montré un comportement
particulier.

G�tjkZ[ YedYbk[ ZedY gk[ le rôle de la source aéroportuaire de Marseille-Provence sur la qualité de
XnMU^ Pa _QO`Qa^ 8Q^^Q+F[SZMO+JU`^[XXQ_+AM^USZMZQ+GMUZ`-Victoret est relativement modeste, en
rapport avec le niveau de ses rejets atmosphériques.

3.2.1.2. GAZ A EFFET DE SERRE

Dans le cadre de la démarche Airport Carbon Accreditation (ACA) qui est une démarche volontaire de
réduction des émissions de gaz à effet de serre [j ZWdi bWgk[bb[ =HK i�[ij [d]W]t Z[fk_i 0./1, un
premier bilan carbone sur le périmètre de la plateforme aéroportuaire W tjt tjWXb_ fWh b�Wthefehj [d 0./5, 
Ce bilan carbone reste encore à affiner au fil du temps. Les résultats sont néanmoins intéressants.

La Figure 1414 h[fhti[dj[ fWh feij[ Z�tc_ii_ed b[ fekhY[djW][ fWh hWffehj Wkn tc_ii_edi ]beXWb[i Z[ 
b�Wthefehj, G[ jhWdifehj j[hh[ijh[ Z[i fWiiW][hi h[fhti[dj[ 17 $ ie_j kd[ fWhj gkWi_c[dj tgk_lWb[dj[ q 
celle des avions (cycle LTO).

Figure 1414 : Proportion des émissions de gaz à effet de serre par poste
Source : AMP

La Figure 1515 fhti[dj[ b�tlebkj_ed Z[i tc_ii_edi Z[ ]Wp q [\\[j Z[ i[hh[ [djh[ 0./1 [j 0./5 sur le
périmètre que maîtrise directement le gestionnaire. Elle met en évidence une diminution de 18 %
&fh_dY_fWb[c[dj Z{ Wkn WYj_edi c_i[i [d �klh[ [j fhti[djt[i Wk §. 3.2.2.2).).
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Figure 1515 : Evolution des émissions de gaz à effet de serre entre 2013 et 2017
Source : AMP

+&*&)& ;X[LN_

3.2.1.1. EN PHASE TRAVAUX

G[i [\\[ji ikh bW gkWb_jt Z[ b�W_h f[dZWdj bW fth_eZ[ Z[i jhWlWkn iedj* fWh dWjkh[* b_c_jti ZWdi b[ j[cfi [j 
ZWdi b�[ifWY[, ItWdce_di* _bi d[ iedj fWi dt]b_][WXb[i YWh _bi [d][dZh[dj Z[i ]vd[i fekh b[i kiW][hs et
b[i h_l[hW_di Zk i_j[, G[i [\\[ji cW`[khi Zk Y^Wdj_[h* Zk fe_dj Z[ lk[ Z[ bW gkWb_jt Z[ b�W_h* YedY[hd[dj b[i 
h[`[ji Z[ fekii_uh[i ZWdi b�Wjceif^uh[, 

Les sources sont essentiellement :

& b[i cekl[c[dji Z[i [d]_di ceX_b[i Z�[njhWYj_ed behi Z[i j[hhWii[cents ;

& la circulation des engins de chantier pour le chargement, le déchargement, et le transport ;

& b[i jhWlWkn Z�WctdW][c[dj [j Z[ YedijhkYj_ed,

Les émissions de poussières sont notamment liées aux conditions météorologiques, essentiellement le
l[dj [j b�humidité.

De plus, le chantier constitue une source de polluants atmosphériques par émissions de gaz
Z�tY^Wff[c[dj Z[i cej[khi Z�[d]_di Z[ Y^Wdj_[hi [j Z[ YWc_edi, G[i fh_dY_fWkn febbkWdji kik[bi iedj 8

& le monoxyde de carbone, CO ;

& le dioxyde de carbone COCO2 ;

& b[i enoZ[i Z�Wpej[ IJn 9

& b[i _cXh{bti Z�^oZheYWhXkh[i D?,

GW gkWb_jt Z[ b�W_h [ij _d_j_Wb[c[dj ceo[dd[c[dj iWj_i\W_iWdj[ Y[ gk_ f[hc[j Z[ ceZth[h Y[j _cfWYj,

3.2.1.2. EN PHASE AMENAGEE

Le projet de création de stationnement est lié à une augmentation du trafiY hekj_[h Z�WYYui q b�Wthefehj [d 
b_[d Wl[Y b�Wk]c[djWj_ed Zk jhW\_Y Wth_[d, ?[i jhW\_Y Wth_[d [j hekj_[h Wkhedj kd _cfWYj beYWb ikh bW gkWb_jt 
Z[ b�W_h (émissions de polluants) et global sur le changement climatique (émissions de GES (émissions
de gaz à effet de serre).

Une évaluation environnementale sur les extensions du terminal 1 est actuellement en cours (finalisation
Wkjecd[ 0./6', ?[jj[ tjkZ[ Yecfh[dZhW dejWcc[dj kd leb[j gkWb_jt Z[ b�air avec modélisation des



Aéroport Marseille Provence

5^fM`U[Z PQ _`M`U[ZZQYQZ`_ e Xk3f^[\[^` ?M^_QUXXQ B^[bQZOQ %?M^USZMZQ j )+%

A n n e x e 4 a u f o r m u l a i r e a u c a s p a r c a s - N o t e e n v i r o n n e m e n t a l e

/ 4242608 / JUILLET 2018 31

émissions atmosphérique liées à la croissance du trafic aérien Z�kd[ fWhj [j Wk trafic routier Z�Wkjh[ 
part. Une projection des émissions de gaz à effet de serre de ces mêmes activités sera aussi réalisée.

Ad b�tjWj WYjk[b Z[i YeddW_iiWdY[s, _b d�[ij ZedY fWi feii_Xb[ Z[ \ekhd_h Zes données quantitatives liées
au projet de parking car les impacts seront étudiés de manière plus globale dans le cadre des extensions
du T1.

Des actions sont néanmoins dores et déjà mise en place ou programmée (Cf. §. 3.2.2.2).

+&*&*& >P^`]P^

3.2.2.1. EN PHASE TRAVAUX

=\_d Z[ b_c_j[h b[i tc_ii_edi Z[ fekii_uh[i* b[i c[ikh[i q c[jjh[ [d �klh[ iedj b[i ik_lWdj[i :

& jhW_j[c[dj Wffhefh_t Z[i WYYui [j Z[i Z[ii[hj[i _djth_[kh[i Zk Y^Wdj_[h W\_d Z�tl_j[h b[i [dlebi Z[ 
poussières ;

& arrosage des pistes par temfi i[Y [j l[dj[kn W\_d Z�tl_j[h bW Z_if[hi_ed Z[i fekii_uh[i [j b[i 
fixer au sol ;

& bâcher le chargement des camions chaque fois que nécessaire (matériaux et/ou déchets volatils)
et notamment en période de grand vent ;

& ijeYa[h b[i cWjth_Wkn q b�WXh_ Z[i l[dts dominants et limiter les stocks ;

& une balayeuse interviendra en permanence pendant la durée du chantier.

De plus, pour limiter les émissions de gaz à effet de serre, les mesures suivantes seront prises :

& les engins de chantier respecteront les normes d�tc_ii_ed [d cWj_uh[ Z[ h[`[ji Wjceif^th_gk[i ;

& les déplacements sur le chantier seront optimisés notamment au travers de la mise en place de
plans de circulation ;

& la limitation de la vitesse de circulation à 30 km/h sur le chantier ;

& b�_dj[hZ_Yj_ed Z[ Xhûler des déchets sur le chantier.

Ad\_d* b[ Y^Wdj_[h i[hW cW_dj[dk ZWdi kd tjWj Z[ fhefh[jt f[hcWd[dj ieki bW l_]_bWdY[ [j b�Wkjeh_jt Zk Y^[\ 
Z[ Y^Wdj_[h [j Zk cW_jh[ Z�eklhW][ [j ZtZ_t[ [d fWhj_[ q Y[ Yedjhyb[,

AMP veillera tout particulièrement au respect de ces consignes par les entreprises travaux, titulaires des
cWhY^ti, G[ Ztl[beff[c[dj ZkhWXb[ Yedij_jk[ Z�W_bb[khi kd Yh_juh[ ZWdi b[ YWZh[ Zk fheY[iiki Z[ 
sélection des entreprises.

3.2.2.2. EN PHASE AMENAGEE

&#%#%#%#$# 9IVXUIV Z O_[GKIOOI HX SURMIW

Le projet prévoit la mise en place de panneaux photovoltaïque au dernier étage des parkings à étages 3
et P4. Cette centrale permettra de produire 2 MWh pour 2220 places à 3 MWh pour 3200 places, soit
6,8 % à 9,8 % Z[ bW Yedie Z[ b�Wthefehj, 

Par ailleurs, comme indiqué au §. 3.1.3, b�Wthefehj i�_cfb_gk[ [j cud[ Z[i fhe`[ji fekh b[ Ztl[beff[c[dj 
Z[i jhWdifehji [d Yecckd W\_d Z�Wk]c[dj[h bW fWhj Z[i jhWdifehji [d Yecckd [j W_di_ c_d_c_i[h b[i 
impacts dus au transport routier des passagers. Une augc[djWj_ed Wddk[bb[ Z[ /$ Z[ b�kiW][ Z[i 
transports en commun est observée et pourra se poursuivre grâce aux différents projets en cours.

Ad Yecfbtc[dj Z[ Y[i c[ikh[i q b�tY^[bb[ Zk fhe`[j* b�Wthefehj c[j [d �klh[ Z[ decXh[ki[i WYj_edi 
pour minimiser les émissions atmosphériques liées à son activité (mesures de surveillance et mesures
d�évitement, de réduction et de compensation).
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&#%#%#%#%# 8HUWTHU GH UWTXHKNNDPFH

=\_d Z[ h[d\ehY[h ied [d]W][c[dj [d cWj_uh[ Z[ bkjj[ Yedjh[ b[i tc_ii_edi febbkWdj[i [j q b�_dijWh Z[ bW 
YWcfW]d[ Z[ gkWb_jt Z[ b�W_h htWb_it[ ikh bW fbWj[\ehc[ WthefehjkW_h[ [d 0.//* AMP souhaite renouveler
b[ Z_ifei_j_\ ikh b�Wddt[ 0./6-2019 afin de :

& N�Wiikh[h Zk h[if[Yj Z[i i[k_bi b_c_j[i hu]b[c[djW_h[i,

& AlWbk[h b�_cfWYj Z[ b�Wthefehj ikh bW gkWb_jt Z[ b�W_h beYWb,

& Comparer les nouveaux résultats de concentration en polluants avec ceux de la campagne de
2011.

AMP a pris comme engagement de réaliser cette surveillance à minima tous les cinq ans. Un partenariat
Wl[Y =EM K=?= [ij [d Yekhi Z�tjkZ[, 

&#%#%#%#&# 9IVXUIV H_[YLWIPIQW& HI U[HXGWLRQ IW HI GRPSIQVEWLRQ

Déplacements :

Des démarches sont m_i[i [d �klh[ ikh b[ leb[j ZtfbWY[c[dj [j viennent enrichir la politique de lutte
Yedjh[ b[ Y^Wd][c[dj Yb_cWj_gk[ [j bW febbkj_ed Wjceif^th_gk[ Z[ b�Wthefehj [j dejWcc[dj :

& Plan de déplacement entreprise : Les orientations portent sur le covoiturage (créaj_ed Z�kde
plateforme en 2018), et le développement des modes doux.

& Une concertation avec la région est menée pour développer les lignes de bus à partir de la gare
Z[ Q_jhebb[i, = Y[ `ekh* b�=HK \_dWdY[ [dj_uh[c[dj b[i dWl[jj[i Xki ]hWjk_j[i [djh[ bW ]Wh[ de
Q_jhebb[i [j b�=HK, 

PPA (Plan de Protection de lnAtmosphère) :

G�Wthefehj [ij [d]W]t ZWdi b[ KbWd Z[ Khej[Yj_ed de l�Atmosphère des Bouches-du-Rhône. 3 mesures
iftY_\_gk[i q b�=HK l_[dd[dj [dh_Y^_h b[ fbWd [j Yedjh_Xk[ q bW Z_c_dkj_ed Z[i YedY[djhWj_edi [d febbkWdji 
au niveau du département.

ACA :

D[fk_i 0./1* =HK i�[ij [d]W]t ZWdi kd[ ZtcWhY^[ lebedjW_h[ Z[ htZkYj_ed Z[i tc_ii_edi Z[ ]Wp q [\\[j 
de serre 8 b�=_hfehj ?WhXed =YYh[Z_jWj_ed &=?=', @tl[befft[ fWh b�Airports Council International ACI
(organisation professionnelle des aéroports), cette accréditation a pour objet de donner un cadre
ctj^eZebe]_gk[ Wkn ][ij_eddW_h[i Z�Wthefehj fekh f_bej[h bW htZkYj_ed Z[ b[khi tc_ii_edi, GW ZtcWhY^[ 
est progressive et comprend 2 d_l[Wkn Z�WYYhtZ_jWj_on.

& Le premier niveau a été atteint par AMP en 2014. Il correspond à la réalisation du bilan des
émissions de CO2 du gestionnaire AMP, Nkh ied fth_cujh[ Z[ ][ij_eddW_h[* =HK i�[ij inscrit
depuis plusieurs Wddt[i ZWdi kd[ ZtcWhY^[ Z[ cWwjh_i[ Z[i YedieccWj_edi Z�td[h]_[ [j ZedY 
de réduction des gaz à effet de serre et de polluants.

& Le niveau 2 a été validé en 2016 8 _b h[YeddW_j b�[n_ij[dY[ Z�kd f_bejW][ ijhkYjkht Z[i WYj_l_jti 
émettrices afin de réduire concrètement les émissions de CO2 du gestionnaire. Les résultats de
ces premières étapes nous permettent de mesurer une baisse des émissions absolues en CO2

de -26 % entre 2013 et 2017. ?[ cWdW][c[dj Zk YWhXed[ f[hc[j Wkii_ Z�_djt]h[h bW ZtcWhY^[ 
de réduction dans les projets Z�_dl[ij_ii[c[dji [j Z[ jhWlWkn [j Z�Wdj_Y_f[h jekj[i dekl[bb[i 
consommations, émissions de gaz à effet de serre et émissions de polluants pour ne pas
h[c[jjh[ [d YWki[ b�Wjj[_dj[ Z[i eX`[Yj_\i,
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& AMP vise à atteindre le niveau 3, en 2018. Ce niveau exige de réaliser le bilan CO2 q b�tY^[bb[ Z[ 
la plateforme, en incluant notamment les émissions des aéronefs et du transport terrestre. Les
premiers résultats présentés sur les graphiques ci-dessous permettent de constater que, quel
que soit le paramètre analysé, les émissions du gestionnaire représentent moins de 2 % des
émissions totales de la plateforme. Néanmoins, il incombe au gestionnaire, à travers la démarche
=?=* Z�animer la communauté aéroportuaire pour sensibiliser et mobiliser les acteurs sur la
réduction des émissions de GES et de polluants. ?[jj[ ZtcWhY^[ Z�Wd_cWj_ed i�[ij ijhkYjkht[ 
auaujekh Z[ bW YhtWj_ed Z�kd ?GP> 1@ gk_ htkd_j Z[kn \e_i fWh Wd b[i WYj[khi Z[ bW fbWj[\ehc[ W\_d 
de mettre en place des actions concrètes sur le développement durable. La thématique de la
ceX_b_jt [ij Z�W_bb[khi h[iiehj_[ Yecc[ kd Wn[ Z[ jhWlW_b cW`[kh behi de la réunion de lancement
gk_ i�[ij j[dk[ [d `k_d 0./6, G�eX`[Yj_\ Yedi_ij[ dejWcc[dj à inscrire dans les projets de mobilité
Zk j[hh_je_h[ b[i X[ie_di [j Wjj[dj[i Z[ b�=HK [j f[hc[jjWdj Z[ iekj[d_h bW Yhe_iiWdY[ Zk i[Yj[kh 
aérien en Provence.

& G�Wjj[_dj[ Zk d_l[Wk 1) Z[ b�=?= [ij fhtlk[ fekh 0.0. [j f[hc[jjhW q =HK Z[ Yecf[di[h 
\_dWdY_uh[c[dj b[i tc_ii_edi hti_Zk[bb[i ikh b[ fth_cujh[ Z�WYj_l_jt Zk ][ij_eddW_h[,

Article 45 de la loi de transition énergétique :

G�Whj_Yb[ 23 Z[ bW be_ d|0./3-992 du 17 août 2015 relative à la transition énergétique pour la croissance
l[hj[ &GOA'* Zedd[ fekh eX`[Yj_\i Wkn [nfbe_jWdji Z[i WtheZhec[i =?IPNAN* Z�tjWXb_h kd fhe]hWcc[ 
Z�WYj_edi Z[ htZkYj_ed Z[i tc_ii_edi Z[ CWp q A\\[j Z[ N[hh[ &CAN' [j Z[ febbkWdji Wjceif^th_gues. Les
eX`[Yj_\i Z[ XW_ii[ Z[ b�_dj[di_jt [d CAN [j febbkWdji &tc_ii_edi hWffehjt[i Wkn kd_jti Z[ jhW\_Y' iedj 
\_nti q /. $ [j 0. $ fekh b[i Wddt[i 0.0. [j 0.03* fWh hWffehj q b�Wddt[ 0./.* fh_i[ Yecc[ Wddt[ Z[ 
référence.

G[ ZtYh[j Z�Wffb_YWj_ed d|0./4-343 Zk /. cW_ 0./4 fhtY_i[ b[i jof[i Z[ iekhY[i Z�tc_ii_edi Z[ CAN [j 
de polluants à prendre en compte (roulage des avions, APU au poste de stationnement, véhicules des
assistants en escale, véhicules du gestionnaire, fuites de fluide frigorigène, productied Z�tb[Yjh_Y_jt Z[ 
i[Yekhi [j Z[ Y^Wb[kh-lWf[kh* WY^Wj Z�tb[Yjh_Y_jt-Y^Wb[kh-lWf[kh',

G[i tc_ii_edi ZWdi b[ fth_cujh[ h[gk_i edj tjt YWbYkbt[i [j jhWdic_i[i q b�=@AHA \_d 0./4, Pd hWffehj 
de synthèse a été établi fWh b�=@AHA et rendu public début 2018

Lei 0 ZtcWhY^[i* Whj_Yb[ 23 [j =?=* i�Wluh[ jekj q \W_j Yecfbtc[djW_h[ [j edj f[hc_i Z�WXekj_h q kd 
fhe]hWcc[ Z�WYj_edi Ye^th[dj [j WcX_j_[kn &fbki Z[ 4. WYj_edi [djh[ 0./. [j 0.03' gk_ f[hc[jjhW 
Z�Wjj[_dZh[ b[i eX`[Yj_\i \_nti fWh bW be_ Z[ jhWdi_j_ed td[h]étique.
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Tableau 7 : <c`^MU` Pa \^[S^MYYQ PnMO`U[Z_ Pn7AD \[a^ XUYU`Q^ XQ_ gYU__U[Z_ M`Y[_\Tg^U]aQ_ Q`
les consommations énergétiques

Postes
PngYU__U[Z

Actions

Aéronefs au
poste de
stationnement

Mise en place du 400 hertz sur MP2

Déploiement du PCA (pre-conditioned air) sur les postes gros porteurs de la
darse sur T1 (échéance : 2026) ;

Circulation sur la
plateforme

Mise à disposition de la puissance électrique en vue de l'installation de borne de
recharge électrique par les clients (en cours) ;

Mise en place de filtre à particule sur les GPU

Distribution de carburant avec additif AD Blue pour les véhicules lourds et légers
q cejeh_iWj_ed Z_[i[b Z[ b%=HK &iebkj_ed Wgk[ki[ Yecfeit[ q 10*3$ Z�kht[ [j q 
45*3$ Z�[Wk Ztc_dthWb_it[ < fheZk_ji ded ZWd][h[kn) (réalisé en 2016)

Sources fixes

Remplacement des groupes électrogènes pour des équipements moins
polluants et mieux dimensionnés (moteur à rendement optimisé afin de respecter
les valeurs seuils pour les NOX > émissions divisées par 1.5)

Remplacement du combustible des groupes électrogènes (passage du GNR au
fioul) (2015-2018)

Remplacement d'une des 4 chaudières gaz par un équipement de nouvelle
génération (2017-2020)

Remplacement des tours aéroréfrigérante ouvertes par des systèmes fermés ou
hybrides permettant de diminuer les consommations d'eau et d'énergie (2017-
2020)

Remplacement des lampes 400 W par des lampes 250 W sur les mâts
d'éclairage des parkings (2019)

Amélioration de l'étanchéité du hall 1 par la mise en place d'une bicouche
élastomère avec apport d'un isolant en verre cellulaire (toiture du plateau Europe
(1300 m

2
), toiture de la zone commerciale internationale (2300 m

2
), toiture à

l'aplomb du restaurant Chefs en Provence jusqu'au RIE (2014-2017)

Mise en place d'un logiciel de comptage et de gestion de l'énergie : (passe de
450 à 2000 compteurs) pour le suivi et l'optimisation des postes de
consommations importants (identification des gisements d'économie d'énergie)
(2015-2017)

Réalisation d'étude technicoéconomique ayant pour but d'implanter des
systèmes de production d'énergie renouvelable (panneaux photovoltaïques,
utilisation de l'eau de l'étang de Berre pour la création de froid) (2016)
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Démarche SMART AIRPORT :

G�Wthefehj W tjt bWkhtWj [d 0./5 Z[ b�Wff[b q fhe`[j ht]_edWb BGAS CME@ [j i�[ij [d]W]t ZWdi bW 
démarche présentée via le schéma suivant. Cette démarche se déploie selon deux axes de travail
complémentaires à savoir optimiser les consommations et produire une énergie plus propre. Le
développement des énergies renouvelWXb[i l_W bW YhtWj_ed Z�kd[ Y[djhWb[ f^ejelebjW_gk[ i�_diYh_j ZWdi 
cette démarche.

+&+& 2>3;2# � � �($ # $ ' �

+&+&)& � C0C�8=8C80;

Classement sonore des infrastructures de transports terrestres :

@�Wfhui b�Whhvjt Zk /7 cW_ 0./4* bW M@ 0. [ij YbWiit[ [d le_[ XhkoWdj[ Z[ YWjtgorie 2 à 3, selon les
tronçons, soit impactant un secteur de 100 à 250 m.

DXMZ Pn<c\[_U`U[Z Ma 8^aU` Q` DXMZ PQ =iZQ G[Z[^Q :

L'aéroport est une infrastructure génératrice de bruit. Afin de limiter cet impact deux documents
Z�khXWd_ic[ l_[dd[dj [dYWZh[h b�WYj_l_jt WthefehjkW_h[ [j b_c_j[h b�_cfWYj Z[i dk_iWdY[i iedeh[i ikh b[i 
populations riveraines : le Plan d'Exposition au Bruit (approuvé le 4 aout 2006) et le Plan de Gêne
Sonore (approuvé le 21 septembre 2004).

& Le PbWd Z�[nfei_j_ed Wk >hk_j &KEBEB) en limijWdj b%khXWd_iWj_ed Wkjekh Z[ b%Wthefehj* f[hc[j Z�tl_j[h 
gk[ Z[ dekl[bb[i fefkbWj_edi d[ ie_[dj _cfWYjt[i fWh b�WYj_l_jt Z[ b�Wthefehj. Le PEB a été
approuvé le 4 aout 2006 ;

& Le Plan de Gêne Sonore (PGSGS) vient limiter la nuisance subie en permettant aux riverains
d'insonoriser les logements construits avant la date du PEB.
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Suivi des émissions sonores :

Ad Yecfbtc[dj Z[i ZeYkc[dji Z�khXWd_ic[i fhti[djti fbki ^Wkj* b[ bt]_ibWj[kh Zedd[ fekh c_ii_ed q 
b�[nfbe_jWdj WthefehjkW_h[ Z[ Ztfbeo[h kd Z_ifei_j_\ Z[ c[sure de bruit et de suivi des trajectoires des
Wthed[\i efthWdj ikh iW fbWj[\ehc[, G[i tc_ii_edi iedeh[i Z[ b�Wthefehj iedj ZedY ik_l_[i [d Yedj_dk fWh 
7 stations de mesures de bruit 8 >[hh[ b�tjWd]* Q_jhebb[i* HWh_]dWd[* K[dd[i H_hWX[Wk* NW_dj-Victoret,
Estaque.

Le dispositif a notamment pour objectif de diffuser auprès du public des informations relatives au bruit
généré par les aéronefs, à leur trajectoire et à leur identité.

L�Wthefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[ i�_diuh[ Wk i[_d Z�kd[ ped[ khXW_d[ Z[di[ Wl[Y Zes infrastructures
routières à fort trafic (A7, RD9, RD113, etc.) et dans un secteur où les activités industrielles sont
également bien représentées (zone industrielle de Couperigne, Airbus Helicopter, zone industrielles des
Estroublancs, etc.). Le niveau sonore ambiant est donc fortement influencé par ces activités, il est donc
difficile de distinguer les différentes contributions acoustiques. Pour illustration, un extrait de la
cartographie du bruit réalisé par MPM (Cf. Figure 16) :

Figure 16 : Cartographies du bruit RTQ )+H DANR LE RECSETQ DE L]AZQOPOQS
Source : MPM

Cette carte met bien en évidence la PURRUOaX`g PQ PU_`UZSaQ^ XM O[Z`^UNa`U[Z MO[a_`U]aQ PQ XnMg^[\[^`
(hors environnement immédiat) dans un contexte urbain dense avec de nombreux axes routiers.

+&+&*& ;X[LN_

3.3.2.1. IMPACT EN PHASE TRAVAUX

Lors du chantier, les sources de bruit seront principalement liées :

& aux travaux de terrassements ;

& Wkn jhWlWkn Z�WctdW][c[dj ;

& à la circulation des engins de chantier et de transport.

Les engins de chantier les plus bruyants atteignent un niveau sonore de 100 dB(A) à 7 mètres de
distance. Ce chiffre de 100 dB(A) sera pris comme niveau sonore maximum émis par le chantier. Le bruit
i�Wjjtdk[ [d \edYj_en de la distance. Une atténuation de 6 dB(A) est admise chaque fois que la distance
double (100 dB(A) à 7 m, 94 dB(A) à 14 m, etc.).

Les habitations les plus proches sont à [dl_hed 1.. c* b�WcX_WdY[ iedeh[ ]beXWb[ Z[ bW ped[ tjWdj Wii[p 
élevée et les travaux se feront aux heures et jours ouvrables. G�_cfWYj i[hW ZedY \W_Xb[ q dt]b_][WXb[,
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3.3.2.2. IMPACT EN PHASE AMENAGEE

GW YhtWj_ed Z[i ijWj_edd[c[dji WkhW kd _cfWYj _dZ_h[Yj b_t q b�Wk]c[djWj_ed Zk jhW\_Y Z�WYYui q b�Wthefehj, 

G�Wk]c[djWj_ed Z[ jhW\_Y hekj_[h Z[ 4 $ [d 0.0/ [j // $ [d 0.03* [d b_[d Wl[Y b�Wk]c[djWj_ed Zk decXh[ 
de passagers aérien, devrait avoir un impact acoustique très limité étant donné que la RD 20 est classée
dans les infrastructures de transport terrestre bruyantes.

Par ailleurs, une évaluation environnementale ikh b�[nj[di_ed Zk j[hc_dWb / [ij WYjk[bb[c[dj [d Yekhi 
(finalisation automne 2018). Cette étude comprendra notamment un volet déplacement avec
[ij_cWj_ed-ceZtb_iWj_ed Z[ b�Wk]c[djWj_ed Z[ jhW\_Y j[hh[ijh[ &lt^_Ykb[i _dZ_l_Zk[bi* jhWdiforts
ckbj_ceZWkn* ceZ[i Z[ ZtfbWY[c[dji Zekn�' b_t q b�Wk]c[djWj_ed Z[ \htgk[djWj_ed Z[ b�Wthefehj,

Des actions sont néanmoins dores et déjà mise en place ou programmée (Cf. §. 3.3.3.2).

+&+&+& >P^`]P^

3.3.3.1. EN PHASE TRAVAUX

Les entreprises utiliseront du matériel homologué récent et insonorisé

Afin de protéger le personnel du chantier, les règles HSE (Hygiène, Sécurité, Environnement) sont
respectées et des contrôles seront effectués par des organismes agréés.

L�WYYui Wk Y^Wdj_[h [ij _djerdit à toute personne non habilité et un balisage et une signalisation à
proximité des zones de chantier sera mise en place. La signalisation adéquate sera mise en place autour
du chantier et sur celui-ci afin de mettre en garde les personnes des dangers possibles et de rappeler les
règles de sécurité.

3.3.3.2. EN PHASE AMENAGEE

Comme indiqué au §. 3.1.3, b�Wthefehj i�_cfb_gk[ [j cud[ Z[i fhe`[ji fekh b[ Ztl[beff[c[dj Z[i 
jhWdifehji [d Yecckd W\_d Z�Wk]c[dj[h bW fWhj Z[i jhWdifehji [d Yommun et ainsi minimiser le trafic
hekj_[h Z[i fWiiW][hi [j b[i _cfWYji WYekij_gk[ WiieY_t, Pd[ Wk]c[djWj_ed Wddk[bb[ Z[ /$ Z[ b�kiW][ 
des transports en commun est observée et pourra se poursuivre grâce aux différents projets en cours.

Sur le volet aérien, b�Wthefehj c[j [d �klh[ Z[i WYj_edi gk_ iedj fhti[djt[i Y_-Wfhui q j_jh[ Z�_d\ehcWj_ed,

D[fk_i Z[ decXh[ki[i Wddt[i* b�=thefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[ [d YebbWXehWj_ed Wl[Y b[i i[hl_Y[i Z[ bW 
navigation aérienne et les compagnies aériennes conduit une politique active en matière de lutte contre
les nuisances sonores et notamment :

& =ctb_eh[h b[ jWkn Z�kj_b_iWj_ed Z[ bW fheYtZkh[ Z[ Z[iY[dj[ Yedj_dk[, ?[jj[ fheYtZkh[ Yedi_ij[ q 
effectuer une approche en supprimant si possible le nombre de paliers depuis le début de
Z[iY[dj[ `kigk�q bW f_ij[, ?[jj[ b_c_jWj_ed Zk decXh[ Z[ fWb_[hi f[hc[j Z�tl_j[h b[i lWh_Wj_edi Zk 
régime moteurs. Il en résulte une réduction significative des nuisances sonores.

& Sensibilisation des professionnels du transport aérien pour renforcer le jWkn Z�kj_b_iWj_ed Z[i 
jhW`[Yje_h[i Z�WffheY^[ [j Z[ ZtYebbW][ Z[ ce_dZh[ Xhk_j ;

& H_i[ [d fbWY[ [d 0.//* Z�kd Whhvjt Z[ h[ijh_Yj_ed Z�[nfbe_jWj_ed ikh XWi[ Z[i YedYbki_edi Z�kd[ 
tjkZ[ Z�WffheY^[ tguilibrée de la gestion du bruit. Cet arrêté permet de limiter les conditions
Z�[nfbe_jWj_ed Ze la plateforme. Les restrictions sont actuellement les suivantes :

# Les décollages et atterrissages d'aéronefs équipés de turboréacteurs et certifiés chapitre

2 mais ne répondant pas aux normes du chapitre 3 sont interdits ;

# Les aéronefs équipés de turboréacteurs et certifiés conformément aux normes du

chapitre 3 avec une marge cumulée inférieure à 10 EPNdB ne peuvent atterrir entre 22

heures 6 heures, heure locale et quitter le point de stationnement, en vue d'un décollage,

entre 22 heure et 6 heures, heure locale.
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Pd[ dekl[bb[ tjkZ[ Z�WffheY^[ tgk_b_Xht[ Z[ bW ][ij_en du bruit sera réalisée en 2018 et pourra

YedZk_h[ Wk h[d\ehY[c[dj Z[i h[ijh_Yj_edi &fWiiW][ Z�kd[ b_c_jWj_ed Z[ /. EPNdB à 13 EPNdB).

& Déploiement en 2016 de la GNSS de la procédure RNAV/BARO-VNAV en piste 31R qui a été
élaborée dans le but de réduire la gêne sonore sur les quartiers nord de la ville de Marseille,
dejWcc[dj b�AijWgk[,

?[i WYj_edi i�_diYh_l[dj ZWdi kd[ ZtcWhY^[ Yedj_dk[* [d tjhe_j[ YebbWXehWj_ed Wl[Y b[i i[hl_Y[i Z[ b�AjWj 
et les communes riveraines.

G�WctdW][c[dj Z[i infrastructures aéroportuaires f[hc[jjhW Wkn YecfW]d_[i Wth_[dd[i Z�efth[h Wl[Y 
Z[i \bejj[i Z�Wl_edi Z[ dekl[bb[i ]tdthWj_edi gk_ W\\_Y^[dj kd ]W_d jhui i_]d_\_YWj_\ [d j[hc[i Z�[cfh[_dj[ 
acoustique au sol. G[ fhe`[j fhtle_j Z�WZWfj[h b[i feij[i Wl_edi [n_ijWdji [j b[i 0 dekl[Wkn feij[i Wl_edi 
pour accueillir des Wl_edi fbki f[h\ehcWdji* [d cWj_uh[ Z�tc_ii_edi iedeh[i YWh tgk_fti Z[ htWYj[khi Z[ 
nouvelle générations (versions NEO "new engine option" et 737MAX). Une notice a été émise par le
]hekf[ Gk\j^WdiW fekh YecfWh[h b[ Xhk_j tc_i fWh b�=_hXki =10. YekhWdj [j b�=10. d[e :

Figure 17 : 3OMPAQAIRON DE L]ENUELOPPE D]IMPACS RONOQE D]TN 2IQBTR 2*)' COTQANS ES DE L]2*)'
Néo

Source : Lufthansa group

?[jj[ dej_Y[ c[j [d tl_Z[dY[ b[ \W_j gk[ b�[dl[beff[ Z�_cfWYj iedeh[ [ij Z[ ikf[h\_Y_[ 3.$ ce_di 
importante dans le cas d[ b�=10. IAJ.
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Le Minisjh[ Y^Wh]t Z[ b�Aviation Civile a publié en 2016 les grandes orientations visant à maintenir et
Wctb_eh[h b�WYY[ii_X_b_jt Wth_[dd[ Z[ bW ctjhefeb[ cWhi[_bbW_i[ W_di_ gk�q ]WhWdj_h bW fh_i[ [d Yecfj[ Z[i 
X[ie_di Z�=_hXki D[b_Yefj[hi _cfbWdjt ikh b[ j[hh_je_re aéroportuaire pour son développement. Un des
eX`[Yj_\i cW`[khi Z[ Y[i ]hWdZ[i eh_[djWj_edi [ij Z[ c[jjh[ [d �klh[ b[i YedZ_j_edi Z�kd Ztl[beff[c[dj 
ZkhWXb[ Z[ b�Wthefehj HWhi[_bb[ Khel[dY[, G�Wthefehj [ij W_di_ Yed\ehjt Yecc[ b�kd[ Z[i Z[kn ]hWdZ[i 
plat[\ehc[i WthefehjkW_h[i Z[ bW Mt]_ed Khel[dY[ =bf[i ?yj[ Z�=pkh [j Z[i j[hh_je_h[i b_c_jhef^[i 
accueillant du trafic international.

Ce développement passe par :

& Une adaptation progressive et optimale des infrastructures existantes pour répondre aux besoins
quantitatifs (accroître les capacités de traitement) et qualitatifs (améliorer les conditions de
jhW_j[c[dj [j \bk_Z_\_[h b�tYekb[c[dj Zk jhW\_Y' Z[i kiW][hi [d j[hc[i Z[ YedZ_j_edi Z�WYYk[_b [j Z[ 
traitement des passagers et de nouveaux avions gros-porteurs.

& @[i YWfWY_jti Z[ Ztl[beff[c[dj q jhui bed] j[hc[ _djt]hWdj b�effehjkd_jt Z[ b�[nfbe_jWj_ed [d 
mode spécialisé du doublet de pistes et des aménagements correspondants.

& Une amélioration de la desserte terrestre dans un schéma multimodal en tirant profit de la
YedY[hjWj_ed beYWb[ h[bWj_l[ q b�WYY[ii_X_b_jt [d jhWdifehji Yebb[Yj_\i.

& Pd[ ][ij_ed fhtl_i_edd[bb[ WZWfjt[ Zk \edY_[h [j iW lWbeh_iWj_ed* dejWcc[dj bW h[Y^[hY^[ Z�kd 
aménagement foncier et immobilier visant à accroître la compétitivité de la plateforme.

& L�_djt]hWj_ed Z[i [d`[kn [dl_hedd[c[djWkn [j Zk h[if[Yj Z[ bW itgk[dY[ "éviter, réduire et
compenser (ERC)" dans son développement.

=\_d Z[ jhWZk_h[ i[i ]hWdZ[i eh_[djWj_edi ZWdi b[ j[cfi [j ZWdi b�[ifWY[* b�tjWj W Z[cWdZt Wk 
][ij_eddW_h[ Z�tbWXeh[h kn Schéma de Composition Général (SCG). Le SCG, qui devrait être élaboré en
0./7* Yedij_jk[hW b[ fbWd Z_h[Yj[kh Z[ b�WctdW][c[dj [j Zk Ztl[beff[c[dj Z[i _d\hWijhkYjkh[i [j 
installations aéronautiques et extra aéronautiques.

?[ iY^tcW Z_h[Yj[kh Z�WctdW][c[dj devra être élaboré en prenant en compte les enjeux et impacts en
cWj_uh[ Z[ Ztl[beff[c[dj ZkhWXb[ Z[i fhe`[ji Z[ Ztl[beff[c[dj Z[ b�Wthefehj, Eb f[hc[jjhW dejWcc[dj 
Z�Wctb_eh[h [j Z[ h[d\ehY[h bW itgk[dY[ AM? c_i[ [d fbWY[ ikh b�Wthefehj fWh b[i Z_\\th[djes parties
prenantes.

G[ Yedj[dk Zk N?C \[hW b�eX`[j Z�kd[ bWh][ YedikbjWj_ed Wkfhui Z[i WYj[khi j[hh_jeh_Wkn &Yebb[Yj_l_jt* 
WZc_d_ijhWj_ed�' [j Z[lhW vjh[ Wffheklt fWh b[ Ministh[ Y^Wh]t Z[ b�=l_Wj_ed ?_l_b[, Tous les cinq ans, la
pertinence du schéma de Ztl[beff[c[dj [j Z�WctdW][c[dj Z[i _d\hWijhkYjkh[i i[hW tlWbuée et le

schéma de composition générale mis à jour si nécessaire#

Des projets sont Z�eh[i et déjà connus pour les 10 à 15 ans à venir. Ils sont localisés sur la Figure 18 et
classés par thématique.

Pd Z[i fh_dY_fWkn fhe`[ji YedY[hd[ b�[nj[di_ed Zk j[hc_dWb /, ?[ fhe`[j [ij iekc_i q évaluation
environnementale

G�tvaluation environnementale Z[ b�[nj[di_ed Zk O[hc_dWb / d[ i[hW fWi Y_hYediYh_j[ Wk j[hc_dWb T1 mais
Yecfh[dZhW b�tlWbkWj_ed Z[i [\\[ji ]beXWkn Z[ bW fbWj[\ehc[ WthefehjkW_h[ Z[ 4.. ^[YjWh[i [j i[i 
différentes installations. Elle fehj[hW q Y[ j_jh[* ikh b�Wk]c[djWj_ed Z[ b�WYj_l_jt WthefehjkW_h[ ZWdi b[i 
années à venir notamment en cas de réalisat_ed Z[ bW `[jt[ Z�[cXWhgk[c[dj &jhWdY^[ YedZ_j_edd[bb[' 
côté piste et côté ville. T i[hedj tjkZ_ti [d ZtjW_b b[i _cfWYji ikh b[i ZtfbWY[c[dji* b�WYekij_gk[ [j bW 
gkWb_jt Z[ b�W_h [d b_[d Wl[Y b[ jhW\_Y hekj_[h [j b[ jhW\_Y Wth_[d.
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Annexe 5 : PLANS DES ABORDS



[mrobdN RpohC Qhfhq`jSjmadC SdmRvdC R`oqgpq`o Sdmfo`nghbpC PXR[EOhoarp Q[C

\[QOC \[S[C OR]C Sdqk`nnhlfC OdomfohcC USXC USYC pthppqmnmC `lc qgd SU[
\pdo Pmkkrlhqv

CIFEGDEB

Xmrsd`r n`oihlf YJ dq n`ob y zq`fd pro jd YI

Y`oihlf nomshpmhod

Pmrop cBd`r

[roe`bd dl d`r

Yj`l cdp `amocp D YHH

!

ILOMJKN D IEBC GFH

Q`qdN GJEFKEHFGM

F FCG FCH Vk

Tmqdj UahpY`oihlf Ruqo` Wmlf

^mld pqmbi`fd
k`qzoh`ru

Y`oihlf YL

Y`oihlf YI

Tmqdj
Uahp arcfdq



[otqdfN RrqjC QjhjsblTlocfC TfoRxfC Rbqsirsbq TfohqbpijdrC PYR[EOjqctr Q[C

][QOC ][T[C OR_C TfsmbppjnhC OfqohqjeC VTYC VTZC rvjrrsopoC bne sif TV[
]rfq Pommtnjsx

CIFEGDEB

Yotufbt pbqkjnh ZJ fs pbqd { |sbhf rtq lf ZI

Zbqkjnh pqoujrojqf

Potqr eBfbt

[tqgbdf fn fbt

Zlbn efr bcoqer D ZHH

!

ILOMJKN D IEBC GFH

QbsfN GJEFKEHFGM

F FCG FCH Wm

Zbqkjnh
[tpfq Rdo

Zbqkjnh Rwsqb Xonh

`onf rsodkbhf
mbs|qjbtw

Zbqkjnh ZL

Zbqkjnh ZI

Uosfl
Vcjr ctehfs

Zbqkjnh
[tpfq Rdo

^S[

Zbqkjnhr mjntsfC
ZG fs lodbsjon

\fqmjnbtw
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Annexe 6 : LOCALISATION DES SITES NATURA 2000



LDPDJQ GR TNMGQ ISLJFGQ KJGQ D KBGRDMH FG EGPPG

LDPDJQ GR TNMGQ ISLJFGQ
KJGQ D KBGRDMH FG EGPPG

O[U`XUa WX [BD^V]Z_

QU[Z\X_ WX [BG`U\Y WX EX^^X

KcYX\WXC

Zed_ ^Bnhi^_

ZYR CSaf_]haj_ T[\ah[hgD

ZXY CSaf_]haj_ Wag_[ikD

Zed[`_ ^_g caba_ik d[hif_bg F V[hif[ JHHH

!

OUXVQRW E OGCD KJMB HNIFL GPVSRT

S[h_Q IKGHNGJHIO

H HELM HEP Uc


