E -:. Demande d’examen au cas par cas préalable
>, a la réalisation éventuelle d’une évaluation environnementale

Liberté « Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANCAISE' Article R. 122-3 du code de I'environnement N° 14734*03
Ministére chargé de
I'environnement Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité environnementale
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative
Cadre réservé a I'autorité environnementale
Date de réception : Dossier complet le : N° d'enregistrement :
31/01/2023 07/02/2023 F09323P0043

1. Intitulé du projet
Requalification du secteur des Clausonnes, sur la Commune de Valbonne.

2. Identification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom Prénom
2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis

Nom, prénom et qualité de la personne LEONETTI Jean Président
habilitée a représenter la personne morale

Res/SReT  |2]afol6|ofo]s|[8]|s5][o]ofo1]4] Formejuridique collectivité territoriale

Joignez a votre demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et criteres annexé a I'article R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie
(Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)
6°a Le projet concerne le prolongement du tracé du bus tram depuis le chemin des Trois
Moulins sur la route du Parc et I'avenue Einstein et la création d'itinéraires cyclables
sécurisés. La longueur des voies requalifiées et crées étant inférieure a 10 km, les b)
et ¢) de la colonne évaluation environnementale systématique ne sont pas
concernés et le a) de la colonne examen cas/cas s'applique donc.

N° de catégorie et sous-catégorie

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire

4.1 Nature du projet, y compris les éventuels fravaux de démolition

Le secteur des Clausonnes est une zone de la technopole de Sophia Antipolis située sur la commune de Valbonne. Cette zone
est la porte d'entrée de Sophia Antipolis depuis Antibes, de Vallauris ou I'autoroute A8.

Le projet vise a prolonger les aménagements du bus tram Antibes Sophia Antipolis le long de la route du Parc depuis les
Clausonnes jusqu'a l'arrét SKEMA qui est aujourd’hui I'arrét le plus utilisé du réseau Envibus, sur un linéaire de 400 meétres. Des
aménagements piétons et cyclables seront également réalisés en marge du projet, en cohérence avec le schéma cyclable
départemental.

Ce projet s'inscrit dans la stratégie de la Déclaration d'Utilité Publique (DUP) du bus-tram Antibes, Sophia Antipolis et permet
de répondre aux observations du commissaire enquéteur relatif a la suppression des "terminus" en extrémité de ligne.

Ce projet vise également a permettre de renforcer la desserte multimodale de la ZAC des Clausonnes, bénéficiant d'une DUP et
visant a la création d'une zone économique de pres de 100 000 m2,

Ce projet de prolongation du tracé du bus tram s'intégre dans la stratégie de maillage du secteur tel que défini au Plan Local
d'Urbanisme PLU de la commune de Valbonne (voirie nouvelle sur emplacements réservés a destination de voirie).

La surface de 'aménagement est d'environ 6750mz?, dont 4764 m2 de surfaces forestiéres.

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données aupres du service destinataire.
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4.2 Objectifs du projet

Dans le cadre des travaux du bus-tram (projet de transport en commun en site propre déclaré d'utilité publique par arrété en
date du 22 avril 2013 et prolongé par arrété du 31 mai 2018), il a été jugé pertinent de prolonger le tracé initialement prévu
pour desservir SKEMA, I'arrét le plus fréquenté du réseau ENVIBUS (Régie communautaire des transports en commun de la
CASA), et de poursuivre son itinéraire en voie partagée jusqu'a I'arrét Saint Philippe a Biot afin d'assurer un haut niveau de
desserte de Sophia Antipolis par I'Ouest.

Cet aménagement permettra de renforcer la desserte de la Zone d'Activité Economique des Clausonnes et d'améliorer le
fonctionnement global de la circulation sur la route du Parc, tout en proposant des itinéraires cyclables et piétons sécurisés.

Les aménagements connexes proposés pour cette prolongation de tracé sont les suivants
- Création des voies de déplacement doux (piétons et cycles)
- Création d'une voie de type chaussidou permettant I'acces sécurisé aux riverains

4.3 Décrivez sommairement le projet

4.3.1 dans sa phase fravaux
La phase travaux consiste en la création d'une prolongation du tracé du bus tram le long de la route du Parc entre le projet des
Clausonnes et I'avenue Einstein, accompagné de création d'itinéraires cyclables sécurisés.

- Modalités de réalisation des travaux :

Les travaux consistent en;

1/ la création totale du futur tracé prolongeant la voie du bus tram ;
2/ laréalisation de la structure de la voirie ;

3/ la mise en ceuvre des équipements de surface ;

- Circulation des véhicules pendant les travaux :
Durant la phase travaux, la circulation sera maintenue a tout moment a deux voies de circulation.

Le chantier sera clos de maniere hermétique afin de garantir le respect des emprises pendant les travaux.

Un bilan carbone sera réalisé a titre expérimental sur les postes de terrassement et de revétements de surface.

Un Coordinateur Environnement sera missionné de maniére a renforcer le pilotage environnemental du chantier. Des clauses de
primes et de pénalités environnementales sont prévues dans le marché de travaux.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
Dans sa phase exploitation, cette prolongation de voirie permettra une amélioration de la desserte du site en transport en
commun. Les aménagements pourront étre utilisés par les bus d'Envibus et par les bus inter-urbains dont notamment les
liaisons TC entre la CAPL et la CASA.
Egalement les acces piétons et cyclables seront renforcés.

Le projet s'inscrit pleinement dans la stratégie de réduction des émissions de gaz a effet de serre et de développement des
mobilités vertueuses et durables.

Les voiries nouvelles seront réalisées dans le terre plein central de la route départemental afin de na pas impacter le milieu
naturel a dominante végétale.

Les imperméabilisations nouvelles seront compensées par un bassin de rétention dimensionné en concertation avec les
services instructeurs Eaux Pluviales-GEMAPI de la CASA et avec les services instructeurs de la Préfecture. A noter qu'une
compensation a la source est prévue de part la réalisation d'aménagements perméables sous les voies dédiées aux modes doux.
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-t-il été ou sera-t

-il soumis ?

La décision de I'autorité environnementale devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).

autorisation de défrichement; autre : Porter a connaissance au titre de la loi sur I'eau

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques Valeur(s)
Longueur des voies nouvellement créées 450mL
Superficie globale du projet 6750 m2
4.6 Localisation du projet
Adresse et commune(s) z . . q ° . " o ' "
d'implantation Coordonnées geographiques long.__°__'__"_ lat.__°__"'__"_
Pour les catégories 5° a), 6° a), b)
5157 route du parc et c), 7°q), b) 9°a),b).c).d),
a VALBONNE 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 34°,
38°; 43° a), b) de I'annexe a
I'article R. 122-2 du code de
I'environnement :
Point de départ : long.07°03'37"E  Lat.43°36'17"\
Point d'arrivée : long.07°03'02"E  Lat.43°36'38"\

Communes fraversées :
VALBONNE

Joignez a votre demande les annexes n°2 a é

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ?

Oui Non I:l

4.7.1 Si oui, cette installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'une évaluation Ovui Non I:l

environnementale ?

Dans le cadre des travaux du bus-tram (projet de transport en commun
en site propre déclaré d'utilité publique par arrété en date du 22 avril
2013 et prolongé par arrété du 31 mai 2018).

4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les
différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ?

Pour 'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque
direction régionale.

Le site Internet du ministeére en charge de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de
cas par cas, la liste des sites internet ouU trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelle ?

Dans une zone naturelle
d'intérét écologique,

faunistique et floristique de D
type | ou Il (ZNIEFF) 2

En zone de montagne ? |:|

Dans une zone couverte

par un arrété de |:|

protection de biotope ?

Sur le territoire d'une
commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
(nationale ou régionale), []
une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

Plan de prévention du Bruit dans I'Environnement de 2éme et 3eme échéances des
Sur un territoire couvert par infrastructures routiéres du département des Alpes-Maritimes; approuvé en séance
un plan de prévention du du 18 octobre 2019.

bruit, arrété ou le cas []
échéant, en cours
d'élaboration ?

Dans un bien inscrit au
patrimoine mondial ou sa
zone tampon, un
monument historique ou []
ses abords ou un site
patrimonial remarquable 2

Dans une zone
humide ayant fait 'objet |:|
d'une délimitation ?
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Le secteur du projet n'est pas concerné par un PPRT.
Dans une commune PPRN approuvé.
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques |:|
technologiques (PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?

Dans un site ou sur des sols 4
pollués ? D

Dans une zone de I:'

répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée

d'un captage d'eau
destiné a la D

consommation humaine
ou d’eau minérale
naturelle ?

Dans un site inscrit ? |:|

Le projet se situe-t-il, dans

3 ey Oui | Non Lequel et a quelle distance ?
ou a proximite :

ZSC la plus proche :
- Baie et Cap d'Antibes, lle de Lérins : FR9301573 -->a 3 km environ

D'un site Natura 2000 ? [] -Dome deBiot:FR9301572-->2 3,4 km environ

ZPS la plus proche : Préalpes de Grasse : FR9312002 --> & 6,7 km environ

D'un site classé 2 |:|
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6. Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations

disponibles

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau suivant :

Incidences potentielles

Oui

Non

De quelle nature ? De quelle importance ?
Appréciez sommairement I'impact potentiel

Ressources

Engendre-t-il des
prélevements
d'eau ¢

Si oui, dans quel
milieu 2

Impliquera-t-il des
drainages / ou des
modifications
prévisibles des
masses d'eau
souterraines ?

Est-il excédentaire
en matériaux ?

Est-il déficitaire en
matériaux ?

Si oui, utilise-t-il les
ressources naturelles
du sol ou du sous-
sol ?

Le projet utilise majoritairement des matériaux recyclés : grave naturelle
recyclée pour constitution de la structure de chaussée, enrobés pour partie
recyclés, etc.

Au regard des projets de batiments, les volumes de déblais seront
négligeables et réutilisés sur d'autres zones de travaux, dans le cadre d'un
mouvement de terre global. Un stock de matériaux recyclés issu des
chantiers de batiments a d'ailleurs été constitué.

Milieu naturel

Est-il susceptible
d'entrainer des
perturbations, des
dégradations, des
destructions de la
biodiversité
existante : faune,
flore, habitats,
continuités
écologiques ?

Si le projet est situé
dans ou d proximité
d’un site Natura
2000, est-il
susceptible d'avoir
un impact sur un
habitat / une
espéce inscrit(e) au
Formulaire Standard
de Données du site ?
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Est-il susceptible
d'avoir des
incidences sur les
autres zones a
sensibilité particuliere
énumérées au 5.2 du
présent formulaire ?

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

Consommation de 4764 m2 de surfaces naturelles, majoritairement
forestiéres. A noter que ces espaces verts sont situés dans le terre-plein
central, entre les deux voies de circulation existantes. Ces emprises étaient
indiquées en emplacement réservé au PLU de Valbonne au bénéfice de
projets de voirie. lls ne sont pas en espaces boisés classeés.

Risques

Est-il concerné par
des risques
technologiques ?

Est-il concerné par
des risques naturels ?

Engendre-t-il des
risques sanitaires 2
Est-il concerné par
des risques
sanitaires ?

X

X]

Nuisances

Engendre-t-il des
déplacements/des
frafics

Le projet permet d'améliorer le fonctionneemnt des réseaux de transport en
commun et de continuités cyclables.
En revanche, le projet n'est pas générateur de trafic routier.

Est-il source de
bruit ?

Est-il concerné par
des nuisances
sonores ?

[]
X]

[]
X]

Non, car pas de génération de trafic supplémentaire.
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Engendre-t-il des
odeurs ?

Est-il concerné par
des nuisances
olfactives ?

Engendre-t-il des
vibrations ?

Est-il concerné par
des vibrations ?

X X

Engendre-t-il des
émissions lumineuses
?

Est-il concerné par
des émissions
lumineuses ?

L'éclairage public est prévu uniqguement le long des espaces dédiés aux
cyclistes, ainsi que des points ponctuels particuliers, tels que les traversées
piétonnes ou carrefours routiers.

Le systéme sera photovoltaique, avec extinction entre 23h50-5h pour limiter
I'impact sur la faune nocturne avec dalles LED nouvelle génération orientant
la lumiére vers sol.

La température de lumiére sera conforme a I'arrété préfectoral avec teintes
de lumiere chaudes.

Emissions

Engendre-t-il des
rejets dans I'air ?

Engendre-t-il des
rejets liquides ?
Si oui, dans quel
milieu ?

Engendre-t-il des
effluents 2

Engendre-t-il la
production de
déchets non
dangereuy, inertes,
dangereux ?
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Non car il s'agit d'un aménagement de voirie essentiellement de surface.
Est-il susceptible de Une présentation du projet a été réalisé le 14 novembre 2022 aux services de
porter atteinte au I'ABF.

patrimoine
architectural, |:|
culturel,
archéologique et

paysager ?
Patrimoine /

Cadre de vie
/ Population

Engendre-t-il des
modifications sur les
activités humaines
(agriculture,
sylviculture, []
urbanisme,
aménagements),
notamment I'usage
du sol ?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d'autres projets existants ou
approuveés ?

Oui I:l Non Si oui, décrivez lesquelles :

6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oui |:| Non Si oui, décrivez lesquels :
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées a éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'’environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre
une annexe traitant de ces éléments) :

Des mesures d'évitement et de réduction sont bien prévus, dont notamment :

- Recueil des eaux de ruissellement de voirie qui seront dirigées vers un bassin de rétention créé dans le cadre du projet.

- Nuisances sonores : la réglementation acoustique sera respectée pendant les travaux, y compris pour les engins de chantier.

- Pollution atmosphérique : en phase travaux, mise en place de dispositifs pour éviter des émissions de poussieres.

- Cadre de vie : intervention d'un architecte et d'un paysagiste pour favoriser la bonne intégration de I'ouvrage dans
I'environnement.

- Déchets de chantier : Tri, recyclage et réutilisation des déchets sur site ou hors-chantier.

- Réseaux souterrains : assurer la bonne protection des réseaux en service pendant toute la période des travaux.

- Sécurité et respect des emprises en phase chantier : zone de chantier cl6turée pendant les travaux.

Un bilan carbone sera réalisé a titre expérimental sur les postes de terrassement et de revétements de surface.
Un coordinateur Environnement sera missionné de maniére a renforcer le pilotage environnemental du chantier. Des clauses de
primes et de pénalités environnementales sont prévues dans le marché de travaux.

7. Auto-évaluation (facultatif

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

A notre sens, ce projet devrait étre dispensé d'évaluation environnementale car :

- Le projet s'inscrit pleinement dans la stratégie de réduction des émissions de gaz a effets de serre et de développement des
mobilités vertueuses et durables (bus, vélos, piétons)

- Le programme des travaux est d'une ampleur relativement faible et est en interface avec deux projets déclarés d'intérét
général ayant fait I'objet de DUP et d'étude d'impact,

- Les voiries a réaliser étaient prévues dans le PLU de Valbonne (emplacements réservés),

- Des mesures de réduction des impacts a la source ont été prises : création des voiries nouvelles dans le terre-plein central de la
Route Départementale existante afin de limiter I'impact sur le milieu naturel, revétements drainants dés que possible, etc.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

X

Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;

X

Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir
d'extraits carfographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

AU minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b) et ¢),
4|7°a), b), 9°a), b), c), d),10°11°a), b), 12° 13°, 22°, 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du
code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de fracé ;

Sauf pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et c), 7° a), b), 9°a), b), c), d),
10°,11°q), b), 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe a I'article R. 122-2 du code de I'environnement :
5 plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, d une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser 'affectation des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
d'eau ;

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les
é | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est
susceptible d'avoir des effets.

X

L]

L]

L]
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9. Engagement et signature

Télédéclaré le 31/01/2023
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Cet aménagement permettra de renforcer la desserte de la Zone d'Activité Economique des Clausonnes et d'améliorer le fonctionnement global de la circulation sur la route du Parc, tout en proposant des itinéraires cyclables et piétons sécurisés.



Les aménagements connexes proposés pour cette prolongation de tracé sont les suivants :

- Création des voies de déplacement doux (piétons et cycles)
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- Modalités de réalisation des travaux : 

Les travaux consistent en:

1/ la création totale du futur tracé prolongeant la voie du bus tram ;

2/ la réalisation de la structure de la voirie ;

3/ la mise en œuvre des équipements de surface ;



- Circulation des véhicules pendant les travaux : 

Durant la phase travaux, la circulation sera maintenue à tout moment à deux voies de circulation.



Le chantier sera clos de manière hermétique afin de garantir le respect des emprises pendant les travaux.

Un bilan carbone sera réalisé à titre expérimental sur les postes de terrassement et de revêtements de surface.

Un Coordinateur Environnement sera missionné de manière à renforcer le pilotage environnemental du chantier. Des clauses de primes et de pénalités environnementales sont prévues dans le marché de travaux.
	caractGenProj1-descPhaseExploit[0]: Dans sa phase exploitation, cette prolongation de voirie permettra une amélioration de la desserte du site en transport en commun. Les aménagements pourront être utilisés par les bus d'Envibus et par les bus inter-urbains dont notamment les liaisons TC entre la CAPL et la CASA.

Egalement les accès piétons et cyclables seront renforcés.



Le projet s'inscrit pleinement dans la stratégie de réduction des émissions de gaz à effet de serre et de développement des mobilités vertueuses et durables.



Les voiries nouvelles seront réalisées dans le terre plein central de la route départemental afin de na pas impacter le milieu naturel à dominante végétale.

Les imperméabilisations nouvelles seront compensées par un bassin de rétention dimensionné en concertation avec les services instructeurs Eaux Pluviales-GEMAPI de la CASA et avec les services instructeurs de la Préfecture. A noter qu'une compensation à la source est prévue de part la réalisation d'aménagements perméables sous les voies dédiées aux modes doux.



	Page3[0]: 
	listeProceduresAdministratives[0]: autorisation de défrichement; autre : Porter à connaissance au titre de la loi sur l'eau
	listeGrandeursCaract-nomsGrandeursCaracteristiques[0]: Longueur des voies nouvellement créées
Superficie globale du projet
	listeGrandeursCaract-valeursGrandeursCaracteristiques[0]: 450mL
6750 m²
	listeCommunesImplantation[0]:   
	caractGenProj2-coordonneesGeographiques-longitude-degres[0]: 
	caractGenProj2-coordonneesGeographiques-longitude-minutes[0]: 
	caractGenProj2-coordonneesGeographiques-longitude-secondes[0]: 
	caractGenProj2-coordonneesGeographiques-longitude-orientation[0]: 
	caractGenProj2-coordonneesGeographiques-latitude-degres[0]: 
	caractGenProj2-coordonneesGeographiques-latitude-minutes[0]: 
	caractGenProj2-coordonneesGeographiques-latitude-secondes[0]: 
	caractGenProj2-coordonneesGeographiques-latitude-orientation[0]: 
	caractGenProj2-positionGeographiqueDepart-longitude-degres[0]: 07
	caractGenProj2-positionGeographiqueDepart-longitude-minutes[0]: 03
	caractGenProj2-positionGeographiqueDepart-longitude-secondes[0]: 37
	caractGenProj2-positionGeographiqueDepart-longitude-orientation[0]: E
	caractGenProj2-positionGeographiqueDepart-latitude-degres[0]: 43
	caractGenProj2-positionGeographiqueDepart-latitude-minutes[0]: 36
	caractGenProj2-positionGeographiqueDepart-latitude-secondes[0]: 17
	caractGenProj2-positionGeographiqueDepart-latitude-orientation[0]: N
	caractGenProj2-positionGeographiqueArrivee-longitude-degres[0]: 07
	caractGenProj2-positionGeographiqueArrivee-longitude-minutes[0]: 03
	caractGenProj2-positionGeographiqueArrivee-longitude-secondes[0]: 02
	caractGenProj2-positionGeographiqueArrivee-longitude-orientation[0]: E
	caractGenProj2-positionGeographiqueArrivee-latitude-degres[0]: 43
	caractGenProj2-positionGeographiqueArrivee-latitude-minutes[0]: 36
	caractGenProj2-positionGeographiqueArrivee-latitude-secondes[0]: 38
	caractGenProj2-positionGeographiqueArrivee-latitude-orientation[0]: N
	listeCommunesTraversees[0]:  VALBONNE
	caractGenProj2-modifOuExtension[0]: oui
	caractGenProj2-aFaitObjetEvaluationEnvr[0]: oui
	caractGenProj2-descComposantesProjetEtDateAutorisation[0]: Dans le cadre des travaux du bus-tram (projet de transport en commun en site propre déclaré d'utilité publique par arrêté en date du 22 avril 2013 et prolongé par arrêté du 31 mai 2018).

	Page4[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-znieff[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-znieffInfos[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-zoneMontagne[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-zoneMontagneInfos[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-zoneProtectionBiotope[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-zoneProtectionBiotopeInfos[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-zoneCommuneLittorale[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-zoneCommuneLittoraleInfos[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-parcOuReserve[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-parcOuReserveInfos[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-territoireCouvertParPlan[0]: oui
	SensibiliteEnvironnementale-territoireCouvertParPlanInfo[0]: Plan de prévention du Bruit dans l'Environnement de 2ème et 3ème échéances des infrastructures routières du département des Alpes-Maritimes; approuvé en séance du 18 octobre 2019.
	SensibiliteEnvironnementale-sitePatrimonial[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-sitePatrimonialInfos[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-zoneHumide[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-zoneHumideInfos[0]: 

	Page5[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-zonePPRNouPPRT[0]: oui
	SensibiliteEnvironnementale-zonePPRNouPPRTInfos[0]: Le secteur du projet n'est pas concerné par un PPRT.

PPRN approuvé.
	SensibiliteEnvironnementale-zonePPRNouPPRTApprouve[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-siteOuSolPollues[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-siteOuSolPolluesInfos[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-zoneRepartitionEaux[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-zoneRepartitionEauxInfos[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-perimetreProtectionRapprochee[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-perimetreProtectionRapprocheeInfos[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-siteInscrit[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-siteInscritInfos[0]: 
	SensibiliteEnvironnementale-siteNatura2000[0]: oui
	SensibiliteEnvironnementale-siteNatura2000Infos[0]: ZSC la plus proche :

- Baie et Cap d'Antibes, Ile de Lérins : FR9301573 --> à 3 km environ

- Dôme de Biot : FR9301572 --> à 3,4 km environ



ZPS la plus proche : Préalpes de Grasse : FR9312002 --> à 6,7 km environ
	SensibiliteEnvironnementale-siteClasse[0]: non
	SensibiliteEnvironnementale-siteClasseInfos[0]: 

	Page6[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-engendrePrelevementEau[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-engendrePrelevementEauInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-impliqueDrainage[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-impliqueDrainageInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-estExcedentaireEnMateriaux[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-estExcedentaireEnMateriauxInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-estDeficitaireMateriaux[0]: oui
	CaracteristiquesImpactProjet-estDeficitaireMateriauxInfos[0]: Le projet utilise majoritairement des matériaux recyclés : grave naturelle recyclée pour constitution de la structure de chaussée, enrobés pour partie recyclés, etc.



Au regard des projets de bâtiments, les volumes de déblais seront négligeables et réutilisés sur d'autres zones de travaux, dans le cadre d'un mouvement de terre global. Un stock de matériaux recyclés issu des chantiers de bâtiments a d'ailleurs été constitué.
	CaracteristiquesImpactProjet-entrainePerturbations[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-entrainePerturbationsInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-situeAProximiteSiteNatura2000[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-situeAProximiteSiteNatura2000Infos[0]: 

	Page7[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-incidencesZonesSensibiliteParticuliere[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-incidencesZonesSensibiliteParticuliereInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreConsommationEspacesAgriForestMaritimes[0]: oui
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreConsommationEspacesAgriForestMaritimesInfos[0]: Consommation de 4764 m² de surfaces naturelles, majoritairement forestières. A noter que ces espaces verts sont situés dans le terre-plein central, entre les deux voies de circulation existantes. Ces emprises étaient indiquées en emplacement réservé au PLU de Valbonne au bénéfice de projets de voirie. Ils ne sont pas en espaces boisés classés.
	CaracteristiquesImpactProjet-concerneRisquesTechno[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-concerneRisquesTechnoInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-concerneRisquesNaturels[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-concerneRisquesNaturelsInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreRisquesSanitaires[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-concerneRisquesSanitaires[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-concerneRisquesSanitairesInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreDeplacementsTrafics[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreDeplacementsTraficsInfos[0]: Le projet permet d'améliorer le fonctionneemnt des réseaux de transport en commun et de continuités cyclables.

En revanche, le projet n'est pas générateur de trafic routier.
	CaracteristiquesImpactProjet-estSourceBruit[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-estConcerneParNuisancesSonores[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-estSourceBruitOuEstConcerneParNuisancesSonoresInfos[0]: Non, car pas de génération de trafic supplémentaire.

	Page8[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreOdeurs[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-estConcerneParNuisancesOlfactives[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreOdeursOuEstConcerneParNuisancesOlfactivesInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreVibrations[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-estConcerneParVibrations[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreVibrationsOuEstConcerneParVibrations[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreEmissionsLumi[0]: oui
	CaracteristiquesImpactProjet-estConcerneParEmissionsLumi[0]: oui
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreEmissionsLumiOuEstConcerneParEmissionsLumiInfos[0]: L’éclairage public est prévu uniquement le long des espaces dédiés aux cyclistes, ainsi que des points ponctuels particuliers, tels que les traversées piétonnes ou carrefours routiers.

Le système sera photovoltaïque, avec extinction entre 23h50-5h pour limiter l’impact sur la faune nocturne avec dalles LED nouvelle génération orientant la lumière vers sol.

La température de lumière sera conforme à l’arrêté préfectoral avec teintes de lumière chaudes.

Ainsi les émissions  seront réduites au maxi.
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreRejetsAir[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreRejetsAirInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreRejetsLiquides[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreRejetsLiquidesInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreEffluents[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreEffluentsInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreProdDechets[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreProdDechetsInfos[0]: 

	Page9[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-susceptiblePorterAtteintePatrimoine[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-susceptiblePorterAtteintePatrimoineInfos[0]: Non car il s'agît d'un aménagement de voirie essentiellement de surface.

Une présentation du projet a été réalisé le 14 novembre 2022 aux services de l'ABF.
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreModifSurActHumaines[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-engendreModifSurActHumainesInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-incidencesAvecAutresProjets[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-incidencesAvecAutresProjetsInfos[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-effetsTransfontieres[0]: non
	CaracteristiquesImpactProjet-effetsTransfontieresInfos[0]: 

	Page10[0]: 
	CaracteristiquesImpactProjet-mesuresProjetsInfos[0]: Des mesures d'évitement et de réduction sont bien prévus, dont notamment :

- Recueil des eaux de ruissellement de voirie qui seront dirigées vers un bassin de rétention créé dans le cadre du projet.

- Nuisances sonores : la réglementation acoustique sera respectée pendant les travaux, y compris pour les engins de chantier.

- Pollution atmosphérique : en phase travaux, mise en place de dispositifs pour éviter des émissions de poussières.

- Cadre de vie : intervention d'un architecte et d'un paysagiste pour favoriser la bonne intégration de l'ouvrage dans l'environnement.

- Déchets de chantier : Tri, recyclage et réutilisation des déchets sur site ou hors-chantier.

- Réseaux souterrains : assurer la bonne protection des réseaux en service pendant toute la période des travaux.

- Sécurité et respect des emprises en phase chantier : zone de chantier clôturée pendant les travaux.



Un bilan carbone sera réalisé à titre expérimental sur les postes de terrassement et de revêtements de surface.

Un coordinateur Environnement sera missionné de manière à renforcer le pilotage environnemental du chantier. Des clauses de primes et de pénalités environnementales sont prévues dans le marché de travaux.


	AutoEvaluation-autoEvaluationInfos[0]: A notre sens, ce projet devrait être dispensé d'évaluation environnementale car :

- Le projet s'inscrit pleinement dans la stratégie de réduction des émissions de gaz à effets de serre et de développement des mobilités vertueuses et durables (bus, vélos, piétons) 

- Le programme des travaux est d'une ampleur relativement faible et est en interface avec deux projets déclarés d'intérêt général ayant fait l'objet de DUP et d'étude d'impact,

- Les voiries à réaliser étaient prévues dans le PLU de Valbonne (emplacements réservés),

- Des mesures de réduction des impacts à la source ont été prises : création des voiries nouvelles dans le terre-plein central de la Route Départementale existante afin de limiter l'impact sur le milieu naturel, revêtements drainants dès que possible, etc. 
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