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OBJET DE L'ETUDE

TRANSMOBILITES

1 OBJET DE L’ETUDE

La ville de Marseille envisage la réalisation d’'un Centre d’Intervention et de Secours (CIS) dans le quartier
Le Redon, en remplacement de I'ancien centre de Luminy, situé 2 300 m plus au Sud et définitivement
fermé. Le nouveau CIS se situera au tout début de I'avenue de Luminy, entre le campus de I'Ecole de
commerce Kedge, I'école maternelle et les logements HLM de Luminy.

Le CIS intégrera le maillage composé par les huit autres centres de secours du groupement opérationnel
Sud du bataillon de Marins-Pompiers de Marseille, qui intervient sur plusieurs types de périls comme :
assistance a personne, accidents de la route, feux urbains, y compris en immeuble de grande hauteur, feux
de forét, etc., pour un nombre d'intervention annuel d’environ 73 000 interventions par an. Le CIS est
dimensionné pour un maximum de 72 personnes et 18 véhicules.

L’avenue de Luminy est une voie de liaison entre le campus universitaire du méme nom situé a son
extrémité Sud et 'agglomération marseillaise, via la RD559, qui dessert aussi la ville de Cassis par le Col
de la Gineste. L’avenue de Luminy se connecte a la RD559 par un carrefour giratoire a trois branches,
équipé de feux tricolores a détection donnant la priorité aux bus (les feux sont a I'orange clignotant par

défaut).

L’étude comprend :
e Un comptage automatique sur 'avenue de Luminy,

e Un comptage directionnel au carrefour giratoire Avenue de Luminy / Route Léon Lachamp
(RD559),

e Des observations sur le fonctionnement circulatoire,

e Une estimation du trafic généré par le projet et de son impact sur les conditions de circulation,

e Des préconisations d’'aménagement.
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SITUATION ACTUELLE TRANSMOBILITES

2 SITUATION ACTUELLE

2.1 Fonctionnement circulatoire du secteur d’étude

Le secteur d’étude englobe I'avenue de Luminy au droit du projet et le carrefour giratoire Av. de Luminy / Route Léon Lachamp
(RD559).

Les voies desservies par le carrefour giratoire présentent les profils en travers suivant :

e Branche 1 du carrefour : L'avenue de Luminy est une route a 2x1 voies + une voie réservée aux TC dans la direction du
carrefour giratoire. A I'approche du carrefour, la chaussée s'élargit pour permettre I'entrée dans le carrefour sur 2 voies de
circulation générale + 1 voie TC.

e Branche 2 du carrefour : La route Léo Lachamp en direction de Cassis est une route a 2x1 voies.

e Branche 3 du carrefour : La route Léo Lachamp en direction de Marseille est une route a 2x1 voies + une voie réservée aux
TC uniquement en approche des deux carrefours situés a ses extrémités.

o
4
Q
&
Q
gt
S
T
N
&

| \

~
s
O
53

@ Comptage directionnel <+—— \oie de circulation
Z <+ - = \oije de desserte ou d’acces
Compteur automatique Voie ré .
— oie réservée au BUS
0 100 200 m
= ]

A1483_RN001 MARSEILLE CIS LE REDON 2021V104.DOCX page 5/16 juin 2021



SITUATION ACTUELLE

TRANSMOBILITES

2.2 Fonctionnement circulatoire

Le fonctionnement circulatoire ci-contre a été observé pendant les comptages directionnels réalisés au
niveau du carrefour giratoire le mardi 9 mars 2021, aux heures de pointe du matin (HPM) et du soir (HPS).

Le fonctionnement circulatoire du secteur d’étude apparait fluide a 'HPM et saturé a 'HPS.

A 'HPM, une légere remontée de file peut se former de maniére temporaire sur la branche n°3, la branche
Ouest/Route Léo Lachamp RD559. Toutefois, le trafic parvient a s'écouler entierement comme le montre la
photo prise a 8h30 ou le carrefour est vide.

A 'HPS cependant, le secteur d’étude est entiérement saturé, mais le verrou causant ces saturations est
en aval du secteur d'étude, en direction de Marseille. Les remontées de file traversent le carrefour et
s'étendent a nouveau au-dela du secteur d’étude, en direction de Luminy et de Cassis.

2.3 Fonctionnement du cycle de feux du giratoire

Le carrefour giratoire est équipé de feux tricolores dont I'objectif est de donner la priorité aux TC dans le
carrefour. Le cycle des feux est a détection : hors détection, les feux sont au rouge sur les voies TC et
orange clignotant pour les voies de circulation générale (« autres usagers »). Quand un BUS marque I'arrét
au feu rouge, le BUS est détecté. Les feux tricolores deviennent rouges pour les autres usagers et orange
clignotant pour les TC. Cependant, la permission de passer pour les TC n’intervient qu'un long moment
aprés que ceux-ci se sont arrétés (14 secondes), ce qui fait que les chauffeurs préférent franchir le feu
rouge avant si le carrefour est vide, ou ne s’arrétent méme pas au feu rouge. Dans ce dernier cas, ils ne
semblent alors méme pas détectés. La programmation des feux ne semble donc pas optimale et
potentiellement source d’accidents.

Si tous les BUS étaient détectés I'un apres I'autre (environ 40 par heure, 2 sens confondus), la capacité du
carrefour giratoire pour les autres usagers serait alors diminuée de 22%.

Début de I'Orange « autres usagers » s14
Début du Vert TC s34
Durée totale orange + rouge autres usagers par cycle 20 s
Nombre de cycle par heure 40 u
Durée de rouge+orange « autres usagers » par heure 800 s
Ratio sur I'heure 22%

Condition de circulation

=== Remontée de file HPM
== Remontée de file HPS

Fonctionnement du cycle de feux observé
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de rouge pour les autres usagers démarre.

Etat « au repos » = phase rouge BUS et orange clignotant autres usagers.
Quand le bus attend au rouge, il est détecté et une phase d'orange puis

détection ne se fait pas.
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Cependant, le cycle autres usagers est interrompu 7 secondes  La phase orange autres usagers dure 5 secondes.
aprés que le BUS ce soit arrété, ce qui fait que ce dernier choisi
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La Phase orange clignotant pour les BUS dure 13 secondes.  Entre le moment ou le BUS s’_arre‘,zt'e au feu et le moment ou
En tout linterruption du trafic pour le passage d'un BUS dure '€ feu lui permet le passage, il s’écoule 14 secondes. Ce
20 secondes. qui est trop long, surtout si le carrefour est vide.
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SITUATION ACTUELLE

TRANSMOBILITES

2.4 Comptage automatique — Trafic moyen journalier

Il a été réalisé une campagne de mesure des trafics par comptages automatiques routiers sur voirie
pendant 7 jours, du lundi 8 au lundi 15 mars 2021. Le compteur recensant le trafic en section courante est
localisé sur la carte ci-contre.

METHODOLOGIE
COMPTAGE SECTION COURANTE

Les trafics journaliers sont classiquement exprimés pour le cumul des 2 sens de circulation et en véh/jour.
Les trafics horaires sont en revanche distingués par sens de circulation et exprimés en Unités de Véhicule
Particulier (UVP), unité définie pour tenir compte du poids des différents gabarits de véhicules dans les
trafics :

1VL=1UVP 1PLou1bus=2UVP 1 Moto = 0.3 UVP
Il peut étre retenu les ordres de grandeur suivants pour une voie de circulation :
Trafic jour Trafic heure
Véh/j UVP/h Niveaux
(2 sens) (1 sens)
<2000 <100 tres faible
2000 & 6 000 100 a 300 faible
6 000a 12 000 300 a 600 modéré
12 000 & 16 000 600 a 800 élevé
>16 000 > 800 trés élevé

Lecture de la carte :

> Le Trafic Moyen Journalier (TMJ) deux sens confondus sur I'avenue de Luminy est de 9 400
véhicules / jour, ce qui est modéreé.

Le profil du trafic est trés pendulaire, avec :

> un trafic élevé a I'heure de pointe du matin (HPM) en direction de Luminy, d’environ 790 UVP/h
pour 240 UVP/h dans le sens opposé,

> un trafic trés élevé a 'heure de pointe du soir (HPS) en direction de Marseille, de 820 UVP/h pour
250 UVP/h dans le sens opposeé.

Trafic Moyen Journalier

TMJITMIO mesurés par les compteurs automatiques 2 sens confondus

TMJ: Trafic Moyen Journalier [TV / PL/ %PL]
TMX : Trafic Moyen Journalier en Jours Ouvrés [TV/ PL/ %PL]

m Trafic en heure de pointe

T par sens en UVP/h

Direction Marseille

Direction Luminy
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SITUATION ACTUELLE

TRANSMOBILITES

2.5 Saturation observée a travers le compteur automatique

Il est présenté ci-dessous le trafic recensé par le compteur automatique installé sur I'avenue de Luminy, pour la journée
du mardi 9 mars sur les tableaux du haut et en moyenne calculée sur 5 jours ouvrés sur le tableau du bas.

La saturation du trafic en direction de Marseille commence a apparaitre vers 16h le mardi et doit se résorber peu aprées
18h, comme le montre 'augmentation du nombre de véhicules roulant & une vitesse inférieure @ 30 km/h sur ces plages
horaires. La pointe de saturation esta 17h.

Vers Luminy

Vers Marseille

mar 09 mars|<30 30-40 40-50 50-60 60-70 70-80 80-90 90-100 100-110  |>110 Débit Vmoy(km/h) mar 09 mars|<30 30-40 40-50 50-60 60-70 70-80 80-90 90-100 100-110 | >110 Vmoy(km/h)
Vi pL vi et ve e vt Pt v et v pe v e v et v el v Pl |V PL VL PL |vi et vt pL v e v et v pL fve e v pL v Pl v pL PL

W) |oh 1 3 1 2 2 8 55 0Oh 31 2 1 45

e [1n 1 1 11 1 1 4 60 1h 1 1 35
M |2 1 1 3 5 2h 1 1 1
E 3h 4 4 3h 1 1 1

4h 1 2l 3 1 7 55 4h 2 1 02 1 1 45

o ME: 2l 8 2 3 3 | 26 55 Sh i 9 3 6 1 1 1 1 45

6h 1 |7 9 13 2| 10 2 L] 53,1 6h 1l 10 4 4 5| 4 1 49

—

o 7h | 22 14l s8 | 11 4 1 567 51,3 7h 3l so 71 1l 9 1 2 49
bl I | 14 1fl 61 | 10 721 48,4 8h sl 671 16| 13 5 4 2 45,7
o | 2 | 23 1l 70 a 9 ] 51,2 oh 1 il sa| 15| 16 7 1 3 5 47

10h 1 | 12 1/l 102| 10[M113] 11l 52 1| 8 2 1 201 50,2 10h 2 3l 63| 14| 19 4 3 42,8

2 11h 3 W s7|  o[Mas| 14l 37 2| 14 1 1 W 258 52,2 11h 2 sl 79| 11| 16| 8 5 1 1 44,5

12h | 6 | 1 1l 91 siihs7|  ofl ss 2l 26 1 2 | s s63 54,3 12h 1 sll 104 6f 11| 10 9 2 1 2 45,4
3D | |7 | 19 1o g 7l s3 2| 15 3 2 s 48,6 13h 1 sl 2 7 2| 8 9 2 46|

O | 4 | 7 M 124] 10[Ma2] 7l 34 | 17 2 1 1 k22 51,1 14h 1 2l 65| 12 18 2] 4 2 1 1 43,2

15h | 5 | s B 72 ol 95| off 34 2| 9 1 2 M 225 52,6 15h 2ol 76l 12 9 3 2 1 1 45,5
QD |n 4 | 1 I 48] ol 62| 12 27 1| 6 1 3 l 161 53,5 16h 1 sl s3] 9| 13| g 5 1 3 47

QD [ | 6 | 15 il s3] 11fl se| 5| 20 | 10 2 1 2 W 165 47,3 17h 6 8| 24| 13 12 2 3 1 1 36,7
C | 18h 3 | 9 il 34 afll eo] ol 35 1 8 4 1 W 163 51,6 18h 3 sll 68 71 121 9 2 1 42,9
S | 19h | 10 1| 17 2l 3 9] 24 | 11 3 1 Y 51,6 19h 2l a4 2 23 71 10 1 2 49,5
3 |20n 1 1 9 2 26 3 9 1| 10 | 5 1 | 61 50,7 20h | 36 4 9 5 5 50,5
O |an 2 1 4 | 11 1| 13 2| s |7 1 | 43 55 21h 6 2 5 3 4 2 51

- | 22n 4 | 5 1 4 2 1 | 16 55 22h 1 5 2 1 3 55

23h 2 3 2 1 3 1 1 | 11 55 23h 2 7 2 1 1 55
TOTAL 39 172 10l 1530 112| 2087 151] 620 23] 190 3] 47 15 4 4 4708 5010] 532 51,3 TOTAL 1012 18| 2601 52| 916 146] 231 99| 76 18 3 3 1 18 45
Moyenne  |<30 30-40 40-50 50-60 60-70 70-80 80-90 90-100 100-110  [>110 Débit Vmoy(km/h) Moyenpe  [<30 30-40 40-50 50-60 60-70 70-80 80-90 90-100 100-110  |>110 Débit Vmoy(km/h)
Vi pLvi et fve L v Pt v et v e v et v et v el v Pl (v PL VL PL vt et vt pL fve e v pL v et fve L v Pt v pL v Pl [vL PL
1h 1 3 1 3 1 1 1 | 9 60 1h 1 4 4 1 3 1 | 12 50,
wn | 1 2 2 5 2h 1 4 1 101 7 55

NOBEL 1 1 2 4 3h 1 1 1 1 4
o |[an 1 2 1 4 4h 2 1 1 1 5
> |sh 11 1 1 1 3 50 Sh 1 11 1 1 5 45
= |e6h 3 2l 6 2| 8 1 3 1 | 21 53, 6h 6 7 2 5 2 1 1 | 21 50
o M I 2 | 12| sl 271 8| 19 | 7 1 I 68 52,1 7h | 10 6 5 3 2 | 37 48,3

8h 2 | 10 Ms| s[2] off 51 1 9 2 804 51,1 8h 2| 33| 8 1 5 2 1 Il 101 47
W | (] (i 11| ofBe| 10l 51 1 10 2 568 48,6 9h 3l sol 11 10 4 2 3 M 154 45,5
=~ |in (] (1 1los| s[ESB| 11l 66 2| 10 1 | 591 51,3 10h 1 3l s3] 11| 13 13 2 1 3 M 178 45
> 11h 2 | 10 M 10s| oflhso| 10fl 49 2l 9 1 3 840 53,9 11h 1 afl eo] 8| 10 4 2 1 1 W 244 43,2
O [ 1 | 7 M ool sl 1l 47 2| 10 3 s 53,3 12h 1 2ol sl 8 12 13 4 Bs1 45,5

ST | 13h 2 | 10 1l o8 afl3s] 7l 48 1 15 4 1 1 B1s 51,1 13h 1 afl 9 71 16 13 6 2 1 e 44,4
Q | 2 | 12 07| oliker] Il 4 1 1 3 1 847 49 14h 1 2l 2 e 13 51 4 2 I 255 45
C |h 4 | o il 91| e[M122| sl 40 | 13 3 1 bs3 49,6 15h 1 ol 8 7| 13 4 a4 1 268 44,2
i 2 | 12 1l 8| s[l102] 8l 34 1 10 3 1 1 251 51 16h 1 2ol 71 8 10 4 4 1 1 426 44,3
O 17h 2 | 10 il ea| 7@ 71| s8] 24 | 10 3 1 M 185 49,3 17h 2 sl es| 10| 14 4 5 1 | 699 41,6
= 18h 3 | 8 il 48| sl 78] s 34 1| 10 3 1 1 M 186 46,8 18h 3 el s6| 10| 12 3 3 2 1 549 39,5

1%h 1 | 6 I 321 6l 64| sl 36 1 9 4 1 1 W 154 51,6 1%h va 1 afl 68 71 15 13 6 1 402 44,4

o) 20h 3 i 1.6 4l 271 5| 18 1| 10 | 5 1 I s0 50,4 20h il s6 5| 18 4 7 2 205 48
E 21h 1 | 10 3] 18 2] 12 (- 3 1 | 54 49 21h 1 24 4 10 3 4 2 77 47,5
22h 1 4 2l o9 | 9 | 7 4 1 | 35 52,5 22h 2 | 11 2 6 2 3 1 39 50

23h 3 | s | 6 3 2 1 | 20 45 23h 1 | 8 | 8 1 2 2 21 45

24h 2 1] s 1 2 2 2 1 | 14 50 24h 6 5 3 1 1 1 16 55

TOTAL 34 143 8 1321 97] 1872 123] 608 18] 171 1] 53 12 2 2 4218 50,7 TOTAL 770 13[ 2566 41 907 123] 201 74| 66 18 1 11 4540 44,7

Augmentation soudaine du nombre de véhicules

roulant a moins de 30 km/h entre 16h et 18h
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SITUATION ACTUELLE

TRANSMOBILITES

2.6 Mouvements tournants recensés et capacité du carrefour a ’HPM

Un comptage directionnel a été réalisé le mardi 9 mars 2021 de 7h00 a 9h00.

Il est représenté sur la figure ci-contre les mouvements directionnels recensés lors de I'Heure de Pointe du
Matin (HPM), dont la période précise a été identifiée entre 7h45 et 8h45. Les trafics sont exprimés en

UVP/h.

METHODOLOGIE

Les trafics horaires sont distingués par sens de circulation et exprimés en Unités de Véhicule Particulier (UVP), unité
définie pour tenir compte du poids des différents gabarits de véhicules dans les trafics :
1PL ou 1 bus=2UVP

1VL=1UVP

1 Moto = 0.3 UVP

La charge globale d’un carrefour est égale a la somme des trafics entrant dans le carrefour (et égale a la somme des

Trafics en section courante observés pour la perlode m 07h45-08h45

trafics sortant). Il est usuellement reconnu les ordres de grandeur suivants : R 8 8 (y
Trafic en section courante Charge globale d’un carrefour 0
Trafic heure Charge globale Niveau Aménagement 0
UVPh Niveaux UVP/h possible p)
(1 sens)
<100 tres faible <900 tres faible Priorité a droite
100 a 300 faible 900 & 1300 faible CDP ou STOP
3004 600 modéré 1300 & 2000 modérs | NNecessite une élude
au cas par cas
600 a 800 élevé 2000 a 3000 élevé Feux ou giratoire
> 800 tres élevé > 3000 frés élevé Feux ou giratoire
La capacité d’une voie est le trafic maximal qui peut s’écouler, elle dépend du trafic prioritaire au sein du carrefour. La
réserve de capacité est la différence entre la capacité maximale et le trafic réel, il est usuellement admis les ordres de
grandeur suivant :
Longueur de remontée
Réserve de capacité Fonctionnement moyenne
>20% Fluide moins de 5 véh . A
10 4 20% Dense 5310 véh > ‘.-.» Trafic en section courante (UVP/h) “' | 0% 5 20% D
3109 imi 5 4 :’ i i Trafic mouvement tournant (UVP/h) \" °d o Dense
0310% Limite 10 420 véh 210 Réserves de
-20 4 0% Saturée 20 440 véh CBCE] Charge globale du carrefour (UVP/h) capacité 0% a 10% : Limite |
<-20% Trés saturée plus de 40 véh Valeurs arrondies & 5
Lecture de la carte :
La charge globale du carrefour giratoire est de 1935 UVP/h, ce qui est modéré (presque élevé). Les Att Temps d'attente moyen (s)
réserves de capacité théoriques du carrefour giratoire sont toutes trés confortables. Rem Remontée de file moyenne (véh)
Ces réserves correspondent toutefois au fonctionnement du carrefour sans les phases de feux
dédiées aux BUS.
Pour prendre en compte les phases de feux, il est nécessaire d’augmenter le trafic recensé de +22% pour
prendre en compte les 22% de temps pendant lesquels les feux sont rouges pour tous les usagers autres
que les BUS.
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2.7 Mouvements tournants recensés et capacité du carrefour a I’HPM en prenant en

compte les feux

Il est représenté sur la figure ci-contre les mouvements directionnels simulés prenant en compte le temps
pendant lequel le carrefour est interdit a tous les autres usagers que les bus pendant I'heure de pointe.

METHODOLOGIE
Les trafics horaires sont distingués par sens de circulation et exprimés en Unités de Véhicule Particulier (UVP), unité

définie pour tenir compte du poids des différents gabarits de véhicules dans les trafics :
1VL=1UVP 1PL ou 1 bus=2UVP 1 Moto = 0.3 UVP

La charge globale d’'un carrefour est égale a la somme des trafics entrant dans le carrefour (et égale a la somme des
trafics sortant). Il est usuellement reconnu les ordres de grandeur suivants :

<100 tres faible <900 trés faible Priorité a droite
100 a 300 faible 900 a 1300 faible CDP ou STOP
3002 600 modéré 1300 4 2000 modérs | INecessite une élude
au cas par cas
600 a 800 élevé 2000 a 3000 élevé Feux ou giratoire
> 800 tres élevé > 3000 trés élevé Feux ou giratoire

La capacité d’une voie est le trafic maximal qui peut s’écouler, elle dépend du trafic prioritaire au sein du carrefour. La
réserve de capacité est la différence entre la capacité maximale et le trafic réel, il est usuellement admis les ordres de
grandeur suivant :

>20% Fluide moins de 5 véh

102 20% Dense 5410 véh

0a10% Limite 10420 véh

-20a0% Saturée 20 240 véh

<-20% Trés saturée plus de 40 véh -

Lecture de la carte :

Trafics

Trafic en section courante (UVP/h)
'hf KD

260 Trafic mouvement tournant (UVP/h) [

2 370 Charge globale du carrefour (UVP/h)

Valeurs arrondies a 5

En augmentant tous les mouvements tournants de 22%, la charge globale du carrefour devient 2 370
UVP/h, ce qui correspond a une charge élevée.

Les réserves de capacité sont toujours trés confortables, avec une réserve minimale sur la branche Ouest
(depuis Marseille) de 36%.

Réserves de
capacité

Att

Rem

| 10% a 20% : Dense

Temps d'attente moyen (s)

Remontée de file moyenne (véh)
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2.8 Mouvements tournants recensés et capacité du carrefour a I’HPS

Il est représenté sur la figure ci-contre les mouvements directionnels recensés lors de I'Heure de Pointe du
Soir (HPS), dont la période précise a été identifiée entre 16h15 et 17h15. Les trafics sont exprimés en

UVP/h.

METHODOLOGIE

Les trafics horaires sont distingués par sens de circulation et exprimés en Unités de Véhicule Particulier (UVP), unité
définie pour tenir compte du poids des différents gabarits de véhicules dans les trafics :
1PL ou 1 bus = 2 UVP

1VL=1UVP

1 Moto = 0.3 UVP

La charge globale d’'un carrefour est égale a la somme des trafics entrant dans le carrefour (et égale a la somme des
trafics sortant). Il est usuellement reconnu les ordres de grandeur suivants :

Trafic en section courante Charge globale d’un carrefour
Trafic heure Charge globale Niveau Aména_q_ement
UVP/h Niveaux UVP/h possible
(1 sens)
<100 tres faible <900 trés faible Priorité a droite
100 a 300 faible 900 a 1300 faible CDP ou STOP
3004 600 modéré 1300 4 2000 modgre | NNecessite une éfude
au cas par cas
600 a 800 élevé 2000 a 3000 élevé Feux ou giratoire
> 800 tres élevé > 3000 frés élevé Feux ou giratoire

La capacité d’une voie est le trafic maximal qui peut s’écouler, elle dépend du trafic prioritaire au sein du carrefour. La
réserve de capacité est la différence entre la capacité maximale et le trafic réel, il est usuellement admis les ordres de

grandeur suivant :
Longueur de remontée
Réserve de capacité Fonctionnement moyenne
>20% Fluide moins de 5 véh
10220% Dense 5a10véh
0a10% Limite 10420 véh
-20 2 0% Saturée 20 240 véh
<-20% Tres saturée plus de 40 véh

Lecture de la carte :

La charge globale du carrefour giratoire est de 1 865 UVP/h, ce qui est modéré. Les réserves de capacité
théoriques du carrefour giratoire sont toutes trés confortables.

Ces réserves correspondent toutefois au fonctionnement du carrefour sans les phases de feux dédiées aux
BUS.

Pour prendre en compte les phases de feux, il est nécessaire d’augmenter le trafic recensé de +22% pour
prendre en compte les 22% de temps pendant lesquels les feux sont rouges pour tous les usagers autres
que les BUS.

Il est important de garder a I'esprit que la circulation dans le carrefour a cette période (HPS) est
saturée par un verrou de trafic situé plus en aval, en direction de Marseille. Le trafic recensé ici
correspond donc au trafic qui a réussi a s’écouler a travers le carrefour et non a la demande de
trafic réelle.

Trafics en sectio

n courante observés

| Agg

Trafics

Trafic en section courante (UVP/h)

2

665 Trafic mouvement tournant (UVP/h) ||

1 865 Charge globale du carrefour (UVP/h)

Valeurs arrondies a 5

Réserves de
capacité

Att

Rem

| 10% a 20% : Dense

0% a 10% : Limite |

Temps d'attente moyen (s)

Remontée de file moyenne (véh)
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2.9 Mouvements tournants recensés et capacité du carrefour a I’'HPS en prenant en

compte les feux

Il est représenté sur la figure ci-contre les mouvements directionnels simulés prenant en compte le temps
pendant lequel le carrefour est interdit a tous les autres usagers que les bus pendant I'heure de pointe.

METHODOLOGIE

Les trafics horaires sont distingués par sens de circulation et exprimés en Unités de Véhicule Particulier (UVP), unité
définie pour tenir compte du poids des différents gabarits de véhicules dans les trafics :
1VL=1UVP 1PL ou 1 bus=2UVP 1 Moto = 0.3 UVP

La charge globale d’'un carrefour est égale a la somme des trafics entrant dans le carrefour (et égale a la somme des
trafics sortant). Il est usuellement reconnu les ordres de grandeur suivants :

<100 tres faible <900 trés faible Priorité a droite
100 a 300 faible 900 a 1300 faible CDP ou STOP
3002 600 modéré 1300 4 2000 modérs | INecessite une élude
au cas par cas
600 a 800 élevé 2000 a 3000 élevé Feux ou giratoire
> 800 tres élevé > 3000 trés élevé Feux ou giratoire

La capacité d’une voie est le trafic maximal qui peut s’écouler, elle dépend du trafic prioritaire au sein du carrefour. La
réserve de capacité est la différence entre la capacité maximale et le trafic réel, il est usuellement admis les ordres de
grandeur suivant :

>20% Fluide moins de 5 véh
10a20% Dense 5410 véh
0a10% Limite 10420 véh
-20a0% Saturée 20 240 véh
<-20% Trés saturée plus de 40 véh

Lecture de la carte :

En augmentant tous les mouvements tournants de 22%, la charge globale du carrefour devient 2 285

UVP/h, ce qui correspond a une charge élevée.

Les réserves de capacité sont toujours confortables, avec une réserve minimale sur la branche Est (depuis

Luminy) de 23%.

Avec de telles réserves de capacité, le carrefour devrait étre fluide. C'est bien la saturation présente en
aval qui vient perturber le fonctionnement circulatoire du carrefour giratoire a I'HPS et limite sa capacité a
écouler la demande de trafic. La géométrie du carrefour reste tout a fait satisfaisante et cohérente avec les

niveaux de trafic qui y circulent actuellement.

O\ Vi

o A

A a
Tl

Valeurs arrondies a 5

T
815 Trafic mouvement tournant (UVP/h) [
m Charge globale du carrefour (UVP/h)

Trafics en section courante observés pour la période [N Y EERLYE
T A
= o

Réserves de
capacité

Att

Rem

| 10% a 20% : Dense

Temps d'attente moyen (s)

Remontée de file moyenne (véh)
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3 SITUATION PROJETEE

3.1 Estimation du trafic généré par les trajets domicile-travail du centre de secours

Le trafic généré par le projet est dans un premier temps associé au personnel du centre. Le personnel
d’intervention se divise en 6 équipes (Programme CIS Redon, p.19) qui échangent leurs réles suivant un
roulement de 6 jours (le roulement boucle le 7€me jour, décalant le réle des équipes chaque semaine d'une
journée). Chaque jour, 2 équipes sont de garde, 2 équipes sont d’astreinte et 2 équipes sont de repos
(correspondant au régime été, le régime hiver étant un peu moins intensif avec une équipe d’astreinte en
moins et une équipe au repos en plus). Les journées de service durent 24h et les réles changent a 7h30 le
matin de sorte que les équipes de garde sont présentes dans le centre pendant ces 24h. Les équipes
d’astreinte doivent pouvoir rallier le CIS en moins d’une heure et ceux qui habitent a plus d’'une heure de
trajet du CIS doivent dormir au centre.

L’effectif présent sur le centre, en hiver, est d’environ 55 personnes (Programme CIS Redon, p.41) ; il est
d’environ 45 personnes en été (Programme CIS Redon, p.43).

Ainsi, en hiver comme en été, chaque matin a 7h30, deux équipes d’environ 25 personnes au total quittent
le centre pendant que deux équipes arrivent au centre, soit :

o Trafic entrant & 7h30 : 25 véhicules légers (25 UVP/h)
o Trafic sortant a 7h30 : 25 véhicules Iégers (25 UVP/h)

> Soit un trafic généré d’environ +50 UVP/h a ’'HPM (deux sens confondus), représentant
+2,6% de la charge globale du carrefour giratoire a 'HPM, ce qui est faible, et pas de trafic
supplémentaire a I'HPS.

> Le trafic journalier est le méme, a savoir +50 Véh/j.

3.2 Estimation du trafic généré par les interventions

Si les huit CIS du bataillon Sud de Marins-Pompiers de Marseille interviennent pour un total de 73 000
interventions par an, alors, chaque centre doit intervenir environ 25 fois par jour en moyenne. Soit environ
une fois par heure sur les 24h d'une journée. Le CIS du Redon sera équipé de 18 véhicules,
principalement des poids-lourds.

Avec 'hypothese que chaque intervention mobilise en moyenne deux poids-lourds, qui réalisent un
aller/retour par intervention, le CIS du Redon générera alors un Trafic Moyen Journalier Annualisé
(TMJA) d’environ :

> 4100 Véhlj, quasiment que des Poids-Lourds.

Aux heures de pointe du matin et du soir, en faisant I'hypothese défavorable que les accidents de la route
ont tous lieux pendant les heures de pointe du matin et du soir, et vu qu'ils représentent 5% des
interventions (rapport d’activit¢ BMPM 2018), on peut alors s'attendre @ un nombre de PL généré
pendant les heures de pointe du matin et du soir de I'ordre de 2 PL/h soit

» +5 UVP/h aux heures de pointe du matin et du soir.

3.3 Estimation du trafic total et impact sur les conditions de circulation

En heure de pointe, le trafic total généré par le centre de secours serait ainsi de :

Par sens Deux sens confondus

e HPM entrées (HPMe) : +30 UVP/h e HPM: +60 UVP/h soit +3 % de la charge

globale du carrefour a 'HPM
e HPM sorties (HPMs) : +30 UVP/h

e HPS entrées (HPSe) : +5 UVP/h e HPS: +10 UVP/h soit +0,5% de la charge

globale du carrefour a 'HPS
e HPS sorties (HPSs) : +5 UVP/h

Le trafic journalier supplémentaire sur 'avenue de Luminy serait de :

o +150 Véhlj soit + 1,6%.

Les trafics totaux générés sont relativement faibles par rapport aux trafics en jeu actuellement dans le secteur d’étude et

ne devraient pas modifier significativement les conditions de circulation actuelles.
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3.4 Fonctionnement circulatoire aux abords du carrefour giratoire

Concernant le fonctionnement circulatoire aux abords du carrefour giratoire avenue de Luminy / Route
Léon Lachamp (RD559), plusieurs éléments sont a prendre en compte.

3.4.1 Fonctionnement normal du cycle de feux du carrefour giratoire Luminy / Lachamp

Concernant la programmation des feux du carrefour giratoire Luminy / Lachamp, notamment la détection
des BUS, celle-ci doit étre revue pour que la priorité soit donnée plus rapidement aux BUS afin de
respecter le caractére souhaité de Bus a Haut Niveau de Service.

Ainsi, par défaut, les feux du carrefour giratoire sont a I'orange clignotant pour les « autres usagers » et au
rouge pour les BUS et les piétons. lls doivent passer aussitot que possible a 'orange pour les « autres
usagers » des qu’un BUS se présente au carrefour, tout en respectant les durées de vert mini et les temps
de dégagement pour les « autres usagers » et les piétons.

Les différentes durées de vert + orange, de dégagement et de rouge maxi sont proposées ci-contre pour
les différents usagers. Elles sont rangées par ordre de priorité, c'est-a-dire qu’une durée moins prioritaire
peut étre dérogée une fois pour en respecter une autre.

Les durées de vert mini sont calculées pour permettre le passage de deux BUS, ou pour éviter des
hausses de franchissement au rouge qu'entrainent des durées de vert trop courtes (CEREMA 2016,
« Rapport a la régle des 120 secondes »).

Les durées de rouge maxi sont calculées pour prendre en compte la probabilité que plusieurs cycles se
présentent alors que les usagers moins prioritaires n’ont toujours pas eu de vert :

e Pour les « autres usagers » : 65 s = 2 cycles de bus + 1 cycle de piéton au milieu pour les piétons
e Pour les pietons : 1 cycle bus + 1 cycle « Autres usagers »
e LesBUS n'ont pas de durée de rouge maxi car ils sont prioritaires.

3.4.2 Fonctionnement en intervention des cycles de feux combinés entre le carrefour

d’accés au CIS et le giratoire

Le carrefour d'accés au CIS sera un carrefour en Té avec surlargeur de stockage du mouvement de
tourne-a-gauche depuis I'avenue de Luminy vers le CIS. Il devra permettre tous les mouvements d’'accés et
de sorties du CIS (notamment la sortie en tourne-a-gauche depuis le CIS vers le campus de Luminy). |l
sera équipé de feux tricolores qui seront en orange clignotant par défaut, et qui donneront instantanément
la priorité a la sortie pompiers en cas d'intervention.

Les feux tricolores du carrefour giratoire Luminy / Lachamp seront connectés avec les feux du carrefour
d’'acces au CIS.

En cas d’alerte et d’intervention des pompiers, tous les feux doivent passer immédiatement a
I'orange, tous les feux piétons au rouge et seuls les feux BUS de I'avenue de Luminy doivent
passer au vert.

Tableau de programmation des feux au carrefour giratoire

Niveau de
priorité

1

Usagers

Durée de
vert +
orange mini

()

Durée de
dégagement

()

Durée de
rouge
maxi

Autres remarques

1 | BUS

13

5

Détection Prioritaire

Passage des lignes de feux « autres usagers » a I'orange dés
I'arrivée du BUS au feu, tout en respectant les régles de durée
de vert mini + dégagement et rouge maxi pour les autres
usagers.

2 | Piétons

15

15

35

Appel piéton

L'insertion dans le carrefour giratoire de la branche depuis Luminy
sur 3 voies nécessite une attention particuliére sur les durées des
feux piétons.

Autres
usagers

13

65

Par défaut, les feux sont & l'orange clignotant pour les autres
usagers.
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3.4.3 Profil en travers de la route Léon Lachamp entre les carrefours giratoires Luminy /
Lachamp et Redon / Lachamp

Dans le cas d’'une intervention des pompiers en direction de Marseille, 'aménagement actuel de la route Léon Lachamp peut étre un
probléme, notamment les terre-pleins centraux de la branche Ouest du carrefour giratoire. En effet, 'aménagement actuel peut
empécher les camions pompiers de remonter rapidement la file de voitures en attente.

Comme présenté précédemment, la portion de Route Léon Lachamp, entre les carrefours giratoires
Luminy / Lachamp et Redon / Lachamp (soit la branche Ouest — vers Marseille du carrefour giratoire Léon
Lachamp) est trés congestionnée a I'HPS. La saturation s’étend aussi dans le carrefour giratoire et au-dela
en direction du campus de Luminy et de Cassis.

o) Comptage directionnel <+—— \Voie de circulation

|
<+ — - Voie de desserte ou d’accés !
2 : Compteur automatique <«—— Voie réservée au BUS i

Remontée de file HPS

_=lmpossible

.—pour les
& pompiers de
remonter la
\ 2 file de voiture
—C

L’aménagement de cette branche doit étre revu avec par exemple les propositions suivantes :
> Réduction de la longueur du terre-plein central au strict minimum pour conserver l'ilot piéton,
» Retrait des poteaux du terre-plein central pour permettre son chevauchement par les camions de pompiers si nécessaire,
> Conservatlon mais eI0|gnement le plus possible du poteau d’appel piéton sur l'ilot central de la chaussée Nord.

Principe de C|rculat|on po
[ o2 y P R\ e Ot 5
> LS X

Une fois le terre-plein central franchi, les véhicules de pompiers pourront doubler la remontée de
file dans la voie de BUS grace au décalage des voitures en sens opposé. A mi-chemin du
trongon, ils pourront regagner la voie de BUS en direction de Marseille.

| 7RI NS @S . LT o, iti (BB r.rompicrs
e T AT o e "f S L e
" vn! 1;f& P’ ._ Yy 3 '.: : B _'... A e E P éooglc‘ fL * » ».
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4 CONCLUSION

La ville de Marseille envisage la réalisation d’'un Centre d’Intervention et de Secours (CIS) dans le quartier
Le Redon, en remplacement de I'ancien CIS de Luminy, situé 2 300 m plus au Sud et définitivement fermé.
Le nouveau CIS se situera au tout début de I'avenue de Luminy, entre le campus de I'Ecole de commerce
Kedge, I'école maternelle et les logements HLM de Luminy. Il a été réalisé un comptage automatique sur
I'avenue de Luminy du lundi 8 au lundi 15 mars 2021 et une enquéte de circulation au niveau du carrefour
giratoire Avenue de Luminy / Route Léon Lachamp le mardi 9 mars 2021 a I'heure de pointe du matin et du
soir. Les conditions de circulation aux heures de pointe du matin et du soir ont été observées.
Situation actuelle

1) Du comptage automatique, il ressort que le Trafic Moyen Journalier (TMJ) deux sens confondus sur
l'avenue de Luminy est de 9 400 véhicules / jour.

2) Alors que les conditions de circulation a 'HPM sont satisfaisantes, le secteur d’étude est
entiérement saturé a 'HPS. Le verrou causant ces saturations est en aval du secteur d’étude, en
direction de Marseille. Des remontées de file traversent le carrefour giratoire et s'étendent au-dela du
secteur d'étude, en direction de Luminy et de Cassis. D’apres les vitesses de circulation moyennes
enregistrées par le compteur automatique, la saturation commence aprés 16h et se termine avant 19h.

3) Des comptages directionnels au carrefour giratoire il ressort que la charge globale du carrefour est
modérée a ’'HPM comme a I'HPS avec des charges respectives de 1 935 et 1 865 UVP/h. Méme en
prenant en compte, sur I'heure de pointe, le cumul du temps de rouge des feux tricolores arrétant la
circulation en faveur des BUS, les réserves de capacité actuelles du carrefour giratoire sont encore
confortables, supérieures a 36% a 'HPM et supérieures a 23% a I'HPS. La géométrie du carrefour
giratoire est donc satisfaisante et permet de répondre aux besoins de déplacements actuels.

4) Par ailleurs, il apparait que la programmation des feux de circulation donnant la priorité aux BUS
au carrefour giratoire n’est pas optimale. En effet, les BUS font face a une attente trop longue au
feu, ce qui les améne a les franchir au rouge, voire a les ignorer.

Situation projetée

1) Les trafics générés par le futur CIS le Redon ont été estimés. En heure de pointe, le trafic total généré
par le centre de secours serait de :

Par sens Deux sens confondus

e HPM entrées (HPMe) : +30 UVP/h e HPM: +60 UVP/h soit +3 % de la charge

globale du carrefour a 'HPM
e HPM sorties (HPMs) : +30 UVP/h

e HPS entrées (HPSe) : +5 UVP/h e HPS: +10 UVP/h soit +0,5% de la charge

globale du carrefour a 'HPS
e HPS sorties (HPSs) : +5 UVP/h

Le trafic journalier supplémentaire sur 'avenue de Luminy serait de : + 150 Véhlj soit + 1,6%.

2) Concernant la programmation des feux de circulation donnant la priorité aux BUS au carrefour giratoire :

Il est proposé de donner plus rapidement la priorité au BUS afin d’assurer un niveau de service de type BHNS.

Sont proposés les paramétres suivants :

Niveau de
priorité 1 2 3
Durée de Durée de
vert + orange | Durée de | rouge
mini dégmnt maxi
Usagers | (s) (s) (s) Autres remarques
1| BUS 13 5 Détection Prioritaire
Passage des lignes de feux « autres usagers » a I'orange dés
l'arrivée du BUS au feu, tout en respectant les regles de durée de
vert mini + dégagement et rouge maxi pour les autres usagers.
2 Piétons 15 15 35 Appel piéton
L'insertion dans le carrefour giratoire de la branche depuis Luminy sur 3
voies nécessite une attention particuliere sur les durées des feux
piétons.
Autres 13 S 65 Par défaut, les feux sont a I'orange clignotant pour les autres usagers.
usagers

De plus, en cas d’alerte et d’intervention des pompiers, tous les feux doivent passer immédiatement a I’orange, tous les
feux piétons au rouge et seuls les feux BUS de I'avenue de Luminy doivent passer au vert.

3) Les saturations a 'HPS, couplées avec le profil en travers de la portion de route Léon Lachamp, entre les carrefours giratoires
Luminy / Lachamp et Redon / Lachamp peuvent engendrer des difficultés de circulation pour les véhicules d'intervention des
pompiers. Il s’agit notamment du terre-plein central sur la branche Ouest — vers Marseille, du carrefour giratoire Léon Lachamp
et des poteaux des feux tricolores, de la marque de l'ilot piéton et de I'appel de feu piéton qui sont sur ce terre-plein central.

Il est donc proposé de revoir 'aménagement de cette branche avec par exemple les propositions suivantes :

o Réduction de la longueur du terre-plein central au strict minimum pour conserver l'ilot piéton,

o Retrait des poteaux du terre-plein central pour permettre son chevauchement par les camions de pompiers si
nécessaire,

o Conservation, mais éloignement le plus possible du poteau d’appel piéton sur l'ilot central de la chaussée Nord.

Les trafics totaux générés sont relativement faibles par rapport au trafic en jeu actuellement dans le
secteur d’étude et ne devraient pas modifier significativement les conditions de circulation

actuelles.
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