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Diagnostic circulatoire
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Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires



L’analyse des flux moyens journaliers met en évidence les caractéristiques 

suivantes : 

DN8 en entrée/sortie Nord de Sainte Anne d’Evenos

➢ 12 260 véhicules/jour ouvré deux sens, avec un flux équilibré par sens

➢ Vendredi : un flux en très légère baisse de 3,5 % par rapport à la 

moyenne des jours ouvrés, soit 11 850 véhicules/jour, une valeur 

proche de celle relevée le samedi,

➢ Un volume significatif et cohérent avec un gabarit à une voie par sens.

➢ 350 Poids Lourds/jour deux sens, soit un taux de PL de 3 %,

DN8 « Sud » 

➢ 15 230 véhicules/jour ouvré deux sens,

➢ Un flux en très légère hausse dans le sens Sud → Nord (+ 3,6 %), en 

forte croissance dans l’autre sens de circulation (+ 46 %),

➢ Vendredi : un trafic en hausse de 16 % par rapport à la moyenne des 

jours ouvrés, soit 17 710 véhicules/jour, une évolution en lien avec les 

déplacements de fin de semaine et un usage accru de la DN8 pour 

accéder/sortir de la métropole toulonnaise,

➢ Un niveau de trafic élevé, en traversée du village de St Anne d’Evenos,

RD462 – Route d’Evenos au droit du parking de l’école : 

➢ 1 950 véhicules/jour ouvré deux sens, avec un flux équilibré par sens, 

divisé par 6 à 8 par rapport à celui relevé sur la DN8,

➢ Vendredi : un trafic en baisse de 7 % par rapport à la moyenne des 

jours ouvrés, 

➢ Un flux PL résiduel (10 par jour deux sens),

Synthèse des trafics journaliers 

par sens de circulation 
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Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires

Source : Comptages automatiques HORIZON Conseil réalisés du 08 au 14 décembre 2023 inclus  



Variations HORAIRES de trafic 

DN8 « Nord » – Route de Marseille 

➢ Des variations horaires de trafic mettant en évidence deux 

périodes de pointe : le matin entre 7h et 9h et le soir de 16h à 

18h

➢ Heure de Pointe du MATIN 7h – 8h ou 8h – 9h : près de 960 

véhicules/heure deux sens, un flux quasi équilibré par sens, 

traduisant des usages (notamment Domicile – Travail) d’une 

part vers le Beausset et au-delà, d’autre part en direction de 

la métropole toulonnaise 

➢ Heure de Pointe du Soir : un « pic » de trafic entre 17h et 18h, 

notamment dans le sens Sud → Nord (sortant de Ste Anne), 

➢ Des niveaux de trafic significatifs en périodes de pointe, plus 

modérés sur le reste de la période diurne.

Quelques seuils à retenir pour une voie de largeur convenable (volumes à dire d’expert) : 

➢ Trafic faible : moins de 200 véh/heure 

➢ Trafic limité : 200 à 400 véh/heure

➢ Trafic modéré : 400 à 500 véh/heure 

➢ Trafic significatif : 500 à 700 véh/heure 

➢ Trafic élevé : supérieur à 700 / 800 véh/heure
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Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires

Source : Comptages automatiques HORIZON Conseil réalisés du 08 au 14 décembre 2023 inclus  



Variations HORAIRES de trafic 

DN8 « Sud » – Route de Toulon

Quelques seuils à retenir pour une voie de largeur convenable (volumes à dire d’expert) : 

➢ Trafic faible : moins de 200 véh/heure 

➢ Trafic limité : 200 à 400 véh/heure

➢ Trafic modéré : 400 à 500 véh/heure 

➢ Trafic significatif : 500 à 700 véh/heure 

➢ Trafic élevé : supérieur à 700 / 800 véh/heure
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Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires

Source : Comptages automatiques HORIZON Conseil réalisés du 08 au 14 décembre 2023 inclus  

➢ Des variations horaires de trafic mettant en évidence deux 

périodes de pointe : le matin entre 7h et 9h et le soir de 16h à 

18h

➢ Heure de Pointe du MATIN 7h – 8h ou 8h – 9h : un flux très 

nettement orienté en direction de Toulon, soit environ 800 

véhicules/heure,

➢ Heure de Pointe du Soir : un trafic plus équilibré, légèrement 

supérieur dans le sens Nord → Sud (+ 70 véh/h) par rapport à 

l’autre sens de circulation,

➢ Des niveaux de trafic significatifs en périodes de pointe, 

légèrement plus modérés sur le reste de la période diurne.



Variations HORAIRES de trafic 

RD462 – Route d’Evenos

Quelques seuils à retenir pour une voie de largeur convenable (volumes à dire d’expert) : 

➢ Trafic faible : moins de 200 véh/heure 

➢ Trafic limité : 200 à 400 véh/heure

➢ Trafic modéré : 400 à 500 véh/heure 

➢ Trafic significatif : 500 à 700 véh/heure 

➢ Trafic élevé : supérieur à 700 / 800 véh/heure
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Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires

Source : Comptages automatiques HORIZON Conseil réalisés du 08 au 14 décembre 2023 inclus  

➢ Des variations horaires de trafic mettant en évidence deux 

périodes de pointe : le matin entre 8h et 9h et le soir de 16h à 

17h, en lien notamment avec la desserte du groupe scolaire E. 

Estienne, 

➢ Heure de Pointe du MATIN : près de 200 véhicules/heure deux 

sens, intégrant les mouvements de dépose – minute des enfants 

des écoles, 

➢ Heure de Pointe du Soir : environ 195 véhicules/heure deux 

sens, 

➢ Des niveaux de trafic faibles en heures de pointe, très faibles 

sur les autres tranches horaires de la période diurne.
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Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires

(21 PL + 

9 cars)

(36 PL + 

12 cars)

NB : Les comptages directionnels ont été réalisés un 

mardi / jeudi de 7h à 9h. Il est présenté une synthèse 

de ces flux sur la période horaire (60 mn) cumulant 

les trafics les plus élevés (volumes exprimés en Unité 

de Véhicule Particulier, valeurs arrondies à 0/5.
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Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires

(7 PL + 8 

cars)

(6 PL + 7 

cars)

NB : Les comptages directionnels ont été réalisés un 

mardi / jeudi de 16h à 18h30. Il est présenté une 

synthèse de ces flux sur la période horaire (60 mn) 

cumulant les trafics les plus élevés (volumes 

exprimés en Unité de Véhicule Particulier, valeurs 

arrondies à 0/5.
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Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires

Synthèse des trafics en Heure de Pointe du MATIN 7h45 - 8h45 Synthèse des trafics en Heure de Pointe du SOIR 17h – 18h

Tranches horaires 7h45 – 8h45 et 16h45 – 17h45 cumulant les plus forts trafics après analyse des données de trafic relevées sur les périodes 7h – 9h et 16h30 – 

18h30. Volumes exprimés en Unité de Véhicule Particulier, valeurs arrondies à 0/5.
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Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires

Conditions de circulation en Heure 

de Pointe du MATIN 7h45 – 8h45

NB : Carte présentant les états d’écoulement des trafics en Heure de Pointe pour un jour ouvré « type » mardi/jeudi → Classification bâtie en intégrant 

d’une part les volumes de trafic recensés en heures de pointe, d’autre part les observations réalisées in situ à ces périodes visuellement et par caméra.

Les observations in situ en Heure de Pointe du MATIN mettent en évidence :

➢ DN8 Route de Marseille : une circulation dense et fréquemment perturbée dans le 

sens Nord → Sud, se traduisant par un écoulement à allure réduite depuis la 

sortie du giratoire Nord (accès Aldi) jusqu'au carrefour à feux DN8 – rue de 

l’Egalité. Ce dysfonctionnement est justifié par un trafic élevé en direction de 

Toulon associé à une régulation par feux tricolores.

     Le trafic reste fluide dans l’autre sens de circulation.

➢ DN8 entre les deux carrefours à feux : une circulation dense mais sans rétention 

significative, la régulation des trafics s’opérant en amont des carrefours 

➢ DN8 Route de Toulon : une circulation (très) dense mais s’écoulant sans difficulté 

particulière en sortie de Ste Anne et un trafic fluide dans le sens Sud → Nord

➢ RD462 Route d’Evenos : une circulation globalement fluide dans chaque sens au 

regard des volumes recensés. La présence du groupe scolaire, des pratiques de 

stationnement et des traversées piétonnes associées génèrent logiquement une 

circulation ralentie mais ponctuelle (heure d’entrée des enfants).
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Conditions de circulation en Heure 

de Pointe du SOIR 16h45- 17h45

NB : Carte présentant les états d’écoulement des trafics en Heure de Pointe pour un jour ouvré « type » mardi/jeudi → Classification bâtie en intégrant 

d’une part les volumes de trafic recensés en heures de pointe, d’autre part les observations réalisées in situ à ces périodes visuellement et par caméra.

Les observations in situ en Heure de Pointe du SOIR mettent en évidence :

➢ DN8 Route de Marseille : une circulation dense dans les deux sens de circulation, 

en lien avec un trafic de 580 / 630 véhicules/heure/sens, 

➢ DN8 entre les feux carrefours à feux : une circulation dense mais sans rétention 

significative dans le sens Nord → Sud, des remontées de véhicules dans d’autre 

sens concernant ponctuellement sur l’ensemble de la section,

➢ DN8 Route de Toulon : un trafic dense dans les deux sens de circulation, des 

rétentions de l’ordre de 40 à 60 ml en amont du carrefour à feux

➢ RD462 Route d’Evenos : une circulation globalement fluide dans chaque sens au 

regard des volumes recensés. La présence du groupe scolaire, des pratiques de 

stationnement et des traversées piétonnes associées génèrent logiquement une 

circulation ralentie mais ponctuelle (heures de sortie des enfants).



Page 12

Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires

Carrefour à feux DN8 – RD462 : Principes de fonctionnement

➢ Cycles à DEUX phases avec décalage à la fermeture 

pour faciliter et sécuriser le mouvement de Tourne 

à Gauche DN8 Rte de Marseille → RD462/Quai du 

Cabot, associé à une courte voie de stockage pour 

un véhicule, ponctuellement deux

➢ Durée du cycle : 100 secondes en moyenne (avec 

des variations liées à la micro régulation)

➢ Traversées piétonnes sur appel 

➢ Longueur des stockages : 

- DN8 Route de Marseille : 5 à 6 véhicules 

(régulation des principaux flux en amont au droit 

du carrefour de raccordement DN8 – rue de 

l’Egalité)

- DN8 Route de Toulon : 4 à 5 véhicules 

- RD462 Route d’Evenos : 2 à 3 véhicules, 

ponctuellement 4 à 5

➢ Franchissement du carrefour en un à deux cycles 

en Heures de Pointe du Matin et du Soir.

DN8 Rte de Marseille

DN8 Rte de 
Toulon

RD462 Rte 
d’Evenos

Quai du 
Cabot Phase 1 DN8 Rte de Marseille

DN8 Rte de 
Toulon

RD462 Rte 
d’Evenos

Quai du 
Cabot Phase 2



Accessibilité piétonne : 

➢ Un projet situé au cœur du hameau de Sainte Anne d’Evenos,

➢ à moins de 5/6 minutes à pied : le groupe scolaire Estienne, la 

mairie, la salle polyvalente, la Poste, les commerces et services en 

bordure de la DN8 (y compris l’enseigne Aldi),

➢ à moins de 10 minutes à pied : l’école maternelle des Andrieux, la 

crèche le long du chemin de la Berenguière.
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6-9 mn 

9-12 mn 

12-15 mn

3-6 mn 

Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires

Desserte du projet des Hermittes - Zone de chalandise PIETONNE

3-6 mn 

6-9 mn 

9-12 mn 



En temps de parcours : 

➢ Des équipements, commerces et services de Ste Anne à 

moins de 3 mn à vélo,

➢ à 10/15 mn à vélo : Le Beausset.

Mais des aménagements pour l’heure inexistants pour 

sécuriser et faciliter les déplacements cyclables, tant sur le 

réseau viaire communal que sur les voiries départementales 

(DN8 et RD462).

Page 14

Desserte du projet des Hermittes - Zone de chalandise CYCLABLE

< 3 mn 

6-9 mn 

9-12 mn 

12-15 mn 

3-6 mn 

Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires



Le projet des Hermittes est accessible via l’arrêt de transports en commun 
« Sainte Anne » situé au droit du carrefour DN8 - RD462 et desservi par la 
ligne de car 888 Toulon - Le Beausset - Signes du réseau régional ZOU.

Cet arrêt est inter distant de 150 mètres du projet et accessible en un très 
court trajet de 2 minutes à pied suivant un cheminement de qualité 
convenable.

Desserte en Transports en Commun
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L888

Diagnostic circulatoireContexte et objectifs Évaluation des trafics futurs Impacts circulatoires

Le niveau d’offre de transports en commun reste pour l’heure modeste, avec 9 à 12 cars par 
jour suivant le sens de circulation (malgré des services plus nombreux vers Toulon entre 7h et 
8h). Ce mode est pour l’heure majoritairement utilisé par une clientèle captive.



Phase 2 

- 

Évaluation des trafics générés par le projet des Hermittes 

et impacts circulatoires 
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Quels trafics automobiles générés par ce projet résidentiel ? et 

quels impacts circulatoires sur le réseau viaire de desserte ?

Principes de desserte et d’accessibilité 

projetés : 

➢ une voie de desserte « Ouest » 

raccordant les îlots A et B,

➢ une voie de desserte « Est » 

raccordant les îlots D et E, 

➢ Un cheminement piéton -  vélo 

dédié assurant la liaison avec le 

chemin de la Bérenguière.

Programmation :  

➢ 84 logements T2 à T4, répartis en 5 

îlots,

➢ Locaux d’activités (sur îlot A ou B) :

- Restaurant : 200 m²

- Commerces de proximité : 4 lots 

de 50 m²

- Bureaux/services : 3 lots de 60 à 

70 m².

➢ 143 places à l’intérieur de la 

résidence + 50 places extérieures 
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Les flux générés par le projet des Hermittes ont donc été évalués à partir d’une analyse croisée des paramètres suivants : 

➢ indicateurs de déplacements sur le bassin de mobilités Sud Sainte Baume (cf. Enquête Mobilités de la Métropole Toulonnaise), 

➢ indicateurs de flux Domicile – Travail de l’INSEE pour la commune d’Evenos,

➢ analyse de la localisation du site par rapport aux infrastructures de transport (cf. TC et modes doux).

Un flux automobile généré évalué à environ 750 véhicules/jour deux sens dont 

83 à 96 véhicules/heure en moyenne en heures de pointe du matin et du soir 

(un véhicule toutes les 1 à 2 minutes en moyenne). Près de 50 % des flux sont 

en lien avec le programme d’habitat (le reste généré par les locaux d’activités / 

commerces).

Un volume limité, à analyser en termes d’impact circulatoire sur les RD462 et 

DN8.
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Entrée Sortie Total 

Heure de Pointe du Matin 7h45 - 8h45 5 43 48

Heure de Pointe du Soir 16h45 - 17h45 30 10 40

Répartition des flux entrant / sortant du projet des Hermittes - Programme d'habitat

Entrée Sortie Total 

Heure de Pointe du Matin 7h45 - 8h45 19 16 35

Heure de Pointe du Soir 16h45 - 17h45 26 30 56

Répartition des flux entrant / sortant du projet des Hermittes - Locaux d'activité (sur îlots A ou B)

Entrée Sortie Total 

Heure de Pointe du Matin 7h45 - 8h45 24 59 83

Heure de Pointe du Soir 16h45 - 17h45 56 40 96

Répartition des flux entrant / sortant du projet des Hermittes

Nombre de logements 84

Nombre de personnes par logement (source : INSEE) 2,39

Population du projet 201

Nombre de déplacements/personne/jour tout mode 

(indicateur Enquête Mobilité CASSB)
3,09

Mobilité Tous Modes/jour 620

Déplacements en relation avec 
Interne à 

Evenos
Hors Evenos

Répartition des déplacements (hypothèse Horizon 

Conseil sur la base des répartitions Domicile - Travail)
20% 80%

Part modale V.P. (indicateur Enquête Mobilité CASSB + 

hypothèse Horizon Conseil sur la base des répartitions 

Domicile - Travail)

75% 85%

Part modale TC + Modes doux (indicateur Enquête 

Mobilité CASSB + hypothèse Horizon Conseil sur la base 

des répartitions Domicile - Travail)

25% 15%

Nombre de déplacements V.P. / jour 2,32 2,63

Taux d'occupation / véhicule 1,3 1,3

Trafic V.P. par jour deux sens (véh/jour) 72 324

Heure de Pointe du Matin 7h45 - 8h45 12%

Heure de Pointe du Soir 16h45 - 17h45 10%

Répartition des flux entrant / sortant Entrée Sortie Total 

Heure de Pointe du Matin 7h45 - 8h45 10% 90% 100%

Heure de Pointe du Soir 16h45 - 17h45 75% 25% 100%

Part du trafic en Heures de Pointe 

22 % du flux journalier répartis sur une période de DEUX heures 

Le restaurant envisagé sur le site du projet ne génèrera pas de trafic 

en Heure de Pointe du Matin et du Soir (ou de façon marginale), 

l’activité s’opérant lors de la pause méridienne ou en soirée.

Les volumes associés aux activités sont à considérer comme des 

hypothèses de travail en l’absence de programmation / entité 

précise.
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Synthèse des flux automobiles par voie d’accès 

Ilots 
A et B

64/79

Ilots 
D et E

19/15

Ilot A 50 68

Ilot B 14 11

Ilot C 2 2

Ilot D 14 11

Ilot E 5 4

Total 83 97

avec locaux d'activités sur îlot A 

(hypothèse)

Heure de 

Pointe du 

Matin 

Heure de 

Pointe du 

Soir

Trafic entrant + sortant en H.P.M. /Trafic entrant + sortant en H.P.S.



Principes de distribution des flux automobiles générés 
par le projet des Hermittes

Les flux automobiles générés par les futurs résidents et usagers des activités ont été 

affectés sur le réseau viaire à partir des Origines - Destinations du secteur, extraites 

des comptages directionnels de trafic réalisés dans le cadre du diagnostic aux heures 

de pointe.
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Entrant Sortant Entrant Sortant Total 

DN8 Route de Marseille 35% 35% 8 21 29

DN8 Route de Toulon 60% 60% 14 35 50

RD462 Evenos 5% 5% 1 3 4

Total 100% 100% 24 59 83

Entrant Sortant Entrant Sortant Total 

DN8 Route de Marseille 35% 35% 19 14 33

DN8 Route de Toulon 60% 60% 33 24 57

RD462 Evenos 5% 5% 3 2 5

Total 100% 100% 56 40 96

Répartition des trafics générés par le projet des Hermittes par porte d'entrée/sortie en Heure 

de Pointe du Matin

Répartition des trafics générés par le projet des Hermittes par porte d'entrée/sortie en Heure 

de Pointe du Soir



Evaluation des Trafics Moyens Journaliers Annuels  - Horizons 2023, 2028 et 2048
(valeurs arrondies à 0/50) 

Les projections de trafic en moyenne journalière annuelle mettent en évidence les évolutions de trafic 

suivantes aux horizons 2028 et 2048 :

➢ DN8 Route de Marseille : des croissances de trafic (très) faibles, de 1,5 % à 2% par rapport à la 

situation actuelle. Le gabarit de l’axe départemental est en capacité d’absorber le flux journalier 

supplémentaire.

➢ DN8 Route de Toulon : des croissances de trafic (très) faibles, de 2,4 % à 2,6 % par rapport à la 

situation actuelle. Le gabarit de l’axe départemental est là encore en capacité d’absorber le trafic en 

lien avec le projet des Hermittes.

➢ RD462 entre le projet des Hermittes et la DN8 : de fortes croissances de trafic, comprises entre 29 % 

et 37 % par rapport à la situation actuelle. Ces évolutions doivent toutefois être nuancées au regard 

des faibles volumes de trafic, compris entre 1 750 et 2 850 véhicules/jour deux sens. Le gabarit de 

l’axe départemental est cohérent avec les flux en jeu. Il conviendra de veiller à un aménagement 

sécuritaire de la RD462 au droit du projet des Hermittes.

➢ Quai du Cabot (à sens unique Sud → Nord) : une hausse des trafics de 5 % par rapport à la situation 

actuelle, sans impact significatif au regard des très faibles volumes en jeu.
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Trafics TV DEUX SENS 
T.M.J.A. 

2023

T

.

M

.

T.M.J.A. 

2028 SANS 

PROJET 

T.M.J.A. 

2028 AVEC 

PROJET 

T.M.J.A. 

2048 SANS 

PROJET 

T.M.J.A. 

2048 AVEC 

PROJET 

Vitesse SANS 

le projet des 

Hermittes 

Vitesse AVEC 

le projet des 

Hermittes 

Part PL T.M.J.A.  

SANS et AVEC 

PROJET 

Numéro de 

section

DN8 Route de Marseille 12500 12500 12750 13650 13850 50 50 2,8% 1

DN8 entre la rue de l'Egalité et la RD462 Rte d'Evenos 12800 12800 13100 13950 14250 50 50 2,8% 2

Quai du Cabot 900 900 850 1000 1050 50 50 0,5% 3

RD462 Rte d'Evenos au droit de la Reppe 2000 2000 2650 2200 2850 50 50 1,0% 4

RD462 Rte d'Evenos entre la rue du Lt Mas de Ste 

Anne et le parking
1750 1750 2400 1900 2550 50 50 1,0% 5

RD462 Rte d'Evenos à l'est de l'école Estienne 1550 1550 1600 1700 1750 50 50 1,0% 6

DN8 Rte de Toulon entre la RD462 Rte d'Evenos et le 

ch de la Foux 
15600 15600 16000 17000 17400 50 50 2,8% 7

DN8 Rte de Toulon au sud du ch de la Foux 15550 15550 15950 16900 17350 50 50 2,8% 8



Au-delà des projections de trafic en moyenne journalière annuelle, ont été 

quantifiées les évolutions de trafic en heures de pointe du matin et du soir sur les 

voiries de desserte du projet pour les jours ouvrés (périodes plus caractéristiques des 

conditions de circulation quotidiennes).

Les deux tableaux ci-dessous présentent ces évolutions en volume et en pourcentage.
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Evolutions de trafic en Heures de Pointe du Matin et du Soir 

Trafic 

ACTUEL 

Trafic 

FUTUR 

DN8 Route de Marseille (au nord de la rue de 

l'Egalité)
1000 1029 29 3%

DN8 Route de Toulon (entre la RD462 Rte d'Evenos 

et le ch de la Foux)
1065 1115 50 5%

RD462 Rte d'Evenos au droit de la Reppe 280 358 78 28%

RD462 Rte d'Evenos au droit de l'école Estienne 225 229 4 2%

Quai Cabot 70 75 5 7%

Rue de l'Egalité 135 140 5 4%

Trafic 

ACTUEL 

Trafic 

FUTUR 

DN8 Route de Marseille (au nord de la rue de 

l'Egalité)
1210 1243 33 3%

DN8 Route de Toulon (entre la RD462 Rte d'Evenos 

et le ch de la Foux)
1255 1312 57 5%

RD462 Rte d'Evenos au droit de la Reppe 260 351 91 35%

RD462 Rte d'Evenos au droit de l'école Estienne 200 205 5 2%

Quai Cabot 75 80 5 7%

Rue de l'Egalité 80 85 5 6%

Evolutions 

Heure de Pointe du MATIN 7h45 - 8h45

Heure de Pointe du SOIR 16h45 - 17h45

Evolutions 
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Le projet d’aménagement des Hermittes devrait générer les impacts circulatoires suivants 

sur ce carrefour à feux DN8 – RD462 :

➢ Une charge de trafic en hausse de 6 % par rapport à la situation actuelle (+ 78 à + 91 

véhicules/heure)

➢ Branche DN8 Route de Marseille : + 8 à 14 véhicules/heure. Ce flux de Tourne à Gauche 

reste donc ponctuel, impactant le carrefour à feux tous les 2 à 4 cycles. L’ajout d’un 

véhicule supplémentaire en stockage sur la très courte voie de Tourne à Gauche peut 

donc perturber ponctuellement l’écoulement des flux directs sur la DN8 (en direction 

de Toulon), comme c’est déjà le cas en situation actuelle.

➢ Branche DN8 Route de Toulon : + 14 à 24 véhicules/heure. Cette branche est en 

capacité de stocker UN véhicule supplémentaire tous les 1 à 2 cycles en moyenne, sans 

générer de saturation pérenne sur l’entrée Sud de Sainte Anne d’Evenos.

➢ Branche RD462 Route d’Evenos : + 53 à 56 véhicules/heure. L’impact du projet sur 

cette branche du carrefour à feux est logiquement plus élevé par rapport aux deux 

branches précédentes. Le flux supplémentaire à chaque cycle de feux est évalué en 

moyenne à 2 véhicules, soit un stockage supplémentaire de 10 ml. Les remontées de 

véhicules pourront donc dépasser ponctuellement la rue du Lotissement du Mas Ste 

Anne, comme c’est déjà le cas lors des périodes d’entrée/sortie des écoles.

Carrefours de raccordement des deux îlots :

Les faibles flux sortants de chacun des deux îlots peuvent être écoulés sans difficulté 

particulière avec un carrefour géré par une perte de priorité de type STOP. 

En effet, les trafics limités circulant sur la Route d’Evenos, de 160 véhicules/heure maxi 

dans le sens le plus chargé, permettent de dégager des conditions d’insertion favorables 

pour les futurs résidents et usagers du secteur des Hermittes.

L’aménagement de voies de Tourne à Gauche pour accéder aux deux voies de desserte ne 

s’avère pas nécessaire au regard des flux en jeu.

Fonctionnement des carrefours sur l’axe RD462 – Route d’Evenos 
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